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Editorial

O Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro (Cembra) celebra 15
anos de atuacao em 2024, consolidando-se como uma referéncia
nacional no estimulo, coordenacao e conducao de projetos e acoes
estruturantes, relacionados ao estudo e ao aproveitamento sustentavel
do Mar Brasileiro. No marco dessa trajetoria, destaca-se o langamento
do Caderno de Ciéncia, Tecnologia e Inovacao no Mar, que apresenta
diagnosticos e propostas de solugdo para a gestdo sustentavel da
Amazonia Azul, reforgando o compromisso com o futuro do Brasil.

Aolongo do ano de 2024, diversas iniciativas foram conduzidas, incluindo
Palestras proferidas pelo CE, Palestras de Curta Duragao, a ampliagao do
podcast PodMar, a realizagao de concursos educativos e a reformulagao
da estratégia de comunicagdo. Essas acdes contribuiram para um
aumento significativo do alcance virtual, refletido no crescimento do
numero de acessos a0 noOsso site.

Além disso, o Programa Fundo Oceanico da Amazonia Azul (PROFOCAZ)
e o Projeto Estruturante do Cembra na area de Submersiveis para o Brasil
foram apresentados como iniciativas fundamentais para o planejamento
nacional e a protecao dos recursos oceanicos, reforgando a importéncia
do conhecimento e da inovagao na gestao sustentavel do mar.

O Cembra também ampliou seu alcance educacional e comunicativo, com o desenvolvimento de histérias sobre o Mar,
incentivando a conscientizacdo sobre a importincia do oceano, desde a infancia. Com uma trajetéria marcada por
inovagao, educagao e parcerias estratégicas, o Cembra reafirma seu compromisso com a sustentabilidade e a valorizacao
da Amazonia Azul, essencial para o futuro do Brasil.

Nesta edigao, apresentamos o InfoCembra 17, que destaca a valiosa contribuicao dos apresentadores das Palestras de Curta
Duracao e dos entrevistados no PodMar que, a convite do CE, submeteram artigos relacionados as suas areas de atuagao.

A Matéria de Capa ressalta as Principais Atividades do Cembra em 2024.

Além disso, esta edigdo retine uma selegao de artigos que abordam temas de grande relevancia, incluindo: Conceitos de
Economia Azul e Ciéncia, Tecnologia e Inovacao no Mar - Situac¢ao no Brasil; A Amazodnia Azul - Os desafios da Soberania
pela Ciéncia; Petrobras e Marinha do Brasil firmam parceria, com interveniéncia financeira da FEMAR, para continuagao das
missoes cientificas na Amazonia Azul e na Antartica; Uma Breve Historia da [ala; A Oceanopolitica Corrente Internacional;
Energia Edlica Offshore no Brasil: Perspectivas e Possibilidades; Modalidades alternativas de Gestao Pesqueira; O
mapeamento detalhado do fundo marinho como uma necessidade de dados ambientais para a exploragao de recursos
naturais e defesa nacional: o Programa Fundo Oceanico da Amazdnia Azul (PROFOCAZ).

Adicionalmente, trazemos noticias de destaque: CIRM 50 Anos; Rumo a expansao: Como o Brasil se prepara para ampliar as
fronteiras da Amazonia Azul em 2025; e A atuacao do Brasil na Organizagao Maritima Internacional (IMO) para contribuir
com a Salvaguarda da Vida Humana no mar, com a Seguranga da Navegagao e com a Prevencao da Poluicao Ambiental.

Esperamos que esta edi¢ao proporcione uma leitura enriquecedora e inspiradora. Boa leitura!

@&7«5&&%&/& z

Julio Soares de Moura Neto
Almirante de Esquadra
Coordenador Executivo do Cembra
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Missdo

“Propor, coordenar e executar projetos e
acoes estruturantes relacionados ao estudo e
aproveitamento do Mar Brasileiro, por meio
da integragao entre as partes interessadas
e aplicacdo dos conceitos de exceléncia,
visando o desenvolvimento nacional nesse
ambiente.

Visdo

“Ser reconhecido como organizacao de
integracdo em atividades de vanguarda
relacionadas ao estudo e aproveitamento
sustentavel do Mar Brasileiro”

Valores

EXCELENCIA
Busca continua e sustentada de praticas de
vanguarda.

ETICA
Respeito aos principios, interesses, necessi-
dades e expectativas da sociedade.

INTEGRACAO

Estabelecimento de relacoes entre as artes
interessadas nas atividades de planejamento,
desenvolvimento e execucdo dos projetos e
agoes de interesse comuns, com enfoque co-
operativo e interdependente, sob objetivos,
interesses ou preceitos relacionados ao Mar
Brasileiro, que tenham como condutor cen-
tral a promogao do desenvolvimento susten-
tavel nacional.

RESPONSABILIDADE SOCIOAMBIENTAL
Desenvolvimento de atividades que atendam
aos conceitos de sustentabilidade econémica,
considerando ainda os fatores cultural, politi-
co e socioambiental.

Acesse o nosso site!

www.cembra.org.br
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Principais Atividades do Cembra em 2024
Um compromisso com o Mar Brasileiro

Almirante de Esquadra Julio Soares de Moura Neto

Coordenador Executivo do Cembra

Em um cenario global cada vez mais desafiador, envolvendo mudancas climaticas, perdas de
biodiversidade e impactos de algumas atividades humanas, o Centro de Exceléncia para o Mar
Brasileiro reitera o seu compromisso com a preservacao dos recursos marinhos e com a sua

utilizacao responsavel.

Gembra
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O langamento do Caderno de Ciéncia, Tecnologia e Inovacdao no Mar: um marco
para os tempos que virao

Um momento extremamente enriquecedor, recentemente vivido, foi o lancamento do “Caderno de
Ciéncia, Tecnologia e Inovagao no Mar, com énfase no Desenvolvimento Sustentavel”

Em uma época instigante, onde as solucoes para as questoes ambientais necessitam de respostas
rapidas e eficazes, nem sempre claramente identificadas, e em que novos caminhos se descortinam,
fruto do acesso a intmeros conhecimentos, ferramentas tecnologicas e possibilidades de
cooperacao, o Caderno se posiciona na tangéncia entre os desafios e as oportunidades, sendo,
ao mesmo tempo, um diagnostico e um guia, apontando a dire¢ao para um futuro sustentavel.
Ele indica novas possibilidades de atuagao, aproveitando os avancos da ciéncia e da tecnologia
para construir o amanha que desejamos e ¢ um convite claro a acao, convocando a sociedade a
se engajar em torno de uma causa urgente e vital: a protecao e o aproveitamento equilibrado das
riquezas contidas no oceano.

Langamento do Caderno de Ciéncia, Tecnologia e Inovacao no Mar

Cembra: 15 Anos de caminhada

Em 2024, estamos celebrando 15 anos de atuacao, uma jornada marcada por conquistas que
consolidaram o nosso papel como uma das principais referéncias, quando o assunto é a Amazonia
Azul.

Durante a trajetoria, desde a fundacao em 2009 até os dias de hoje, o Cembra evoluiu
positivamente, sendo considerado um participe fundamental nas discussodes sobre o Mar Brasileiro.
A sua contribuicao ¢ visivel em trabalhos académicos, em publicacoes técnicas e em noticias e
reportagens, que levaram em consideracao informacoes divulgadas pelo Centro. Cada passo dado,
refletiu o compromisso sério e dedicado de todos aqueles que, desde os seus primordios, sempre
acreditaram na relevancia do mar para o Brasil.

Destaques de 2024: Inovacao, Educacao e Conscientizacao

\ ((_\cem brq Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra




Foram realizadas diversas acdes. Entre os
destaques, gostaria de compartilhar os seguintes
eventos:

* A promocao de onze Palestras de Curta
Duracgao, que geraram valiosos debates;

* A realizacao, pelo Coordenador Executivo,
de Palestras com o tema “Amazdnia Azul, o Mar
Brasileiro”, em Congressos e Simposios (20°
COLACMAR/8° CBO, em Itajai e VI SBGGM, em
Belém); e em Universidades e Federagoes (UFRN,
em Natal; FIEC, em Fortaleza; e na Aula Inaugural
da FAOC/UERJ, no RJ);

* A criagao, com sucesso, do PodMar, o
primeiro podcast nacional dedicado ao oceano,
aprofundando temas de relevancia para a sua
compreensao e para a percepcao de seu impacto
no dia a dia;

* O 2° Concurso de Redacao e o 1° Concurso
de Videos Curtos, que mobilizaram estudantes de
todo o Brasil, engajando os jovens como agentes
de transformacao e fomentando a “Cultura
Oceanica”™; e

* A venda da versao impressa da 3% Edicao do
Livro “O Brasil e o Mar no Século XXI” (BMS21),
sendo que, a curto prazo, a versao E-book estara
disponivel. Essa obra oferece novas perspectivas e
tem o objetivo de inspirar a sociedade a explorar e
valorizar o vasto potencial do patrimonio marinho.

A comunicagao em expansao

Reformulamos a estratégia de comunicagao, o
que resultou em uma expansao de alcance virtual,
atingindo cerca de 42.000 acessos ao nosso site.
Além disso, iniciamos a criagao de um Projeto
de Histéria em Quadrinhos sobre o mar, com o
objetivo de sensibilizar as criangas quanto a sua
importancia, de uma forma ludica e envolvente.

O Informativo Cembra foi aprimorado, para
oferecer conteudos relevantes e conectados com
as demandas contemporaneas, alcancando uma
distribuicao de 7.000 destinatarios.

Planejamento Estratégico e Projetos de
longo prazo

Realizamos o 2° Webinario Internacional
sobre Submersiveis, que lancou as bases para
parcerias que visam incrementar a pesquisa e

((_\cem brq Cenftro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra

VI Simpésio Brasileiro de Geologia e Geofisica Marinha; e 55%
Reunido Anual do Programa de Geologia e Geofisica Marinha, em
Belém.

Premiacgdo do 2° Concurso de Redacao e do 1° Concurso de Videos
Curtos.

Nova HQ do Cembra




o desenvolvimento tecnologico, como é o caso do Projeto Estruturante do Cembra na area de
submersiveis para o Brasil.

Apresentamos, ao Comandante da Marinha (CM), o Programa Fundo Oceanico da Amazonia
Azul (PROFOCAZ), um projeto ambicioso que pretende coletar dados geologicos, geofisicos,
oceanograficos, de recursos naturais e da biodiversidade do fundo oceanico das nossas aguas
jurisdicionais, e que reflete o compromisso de fomentar politicas publicas voltadas a exploragao

sustentavel e a protecao do territério maritimo. Conforme a decisao do CM, a Marinha do Brasil
coordenara o PROFOCAZ, que sera um programa de longo prazo, capaz de atrair amplo apoio,
nos moldes do que ocorreu com o Plano de Levantamento da Plataforma Continental Brasileira
(LEPLAC), fortalecendo a soberania, além de ser uma ferramenta essencial para o planejamento
estratégico nacional.

O Cembra e a sustentabilidade do Mar Brasileiro

Ao comemorarmos o 15° aniversario, e com uma visao atenta voltada para o amanha, o Centro
reafirma o seu engajamento com a sustentabilidade do Mar Brasileiro, que é uma fonte
incomensuravel de riquezas. O futuro do Pais esta diretamente ligado a sua preservagao e ao
seu uso responsavel. Como disse o Almirante Paulo de Castro Moreira da Silva, fundador do
Instituto de Estudos do Mar Almirante Paulo Moreira (IEAPM), em Arraial do Cabo: “O Brasil
nao é viavel sem o Mar”.

O nosso objetivo é continuar sendo um farol, contribuindo para iluminar o caminho a ser
trilhado por um Pais que compreenda, valorize e proteja a Amazonia Azul, garantindo a sua
conservagao e, ao mesmo tempo, facultando o aproveitamento sustentavel de seus recursos.

Cembra 15 anos - Profundo como o Mar.

Farol de Santo Ant6nio - BA
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Conceitos de Economia Azul e Ciéncia, Tecnologia e
Inovagdo no Mar - Situacgao no Brasil

Vice-Almirante (Ref) Lucio Franco de S& Fernandes

Nao poder-se-ia escrever um breve artigo sobre o tema enunciado sem que se recorresse
a dois trabalhos publicados recentemente e de muita consisténcia: o “Caderno
01/2024 de Ciéncia, Tecnologia e Inovacao no Mar com énfase no Desenvolvimento

Sustentavel’, do CEMBRA e o livro da MARINHADO BRASIL‘Economia Azul - Vetor para
o Desenvolvimento do Brasil”.

Calcado apenas nesses dois compéndios, tentarei extrair o que considero de mais
relevante para dirimir davidas acerca de conceitos sobre a Economia Azul e mostrar

conclusoes sobre a situacao de estudos e trabalhos desenvolvidos no Pais, contidas no
primeiro trabalho citado.

( Cem bra SUMARIO Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra I %



Conceitos sobre Economia Azul:

A figura 1 mostra um resumo dos componentes da ECONOMIA AZUL:

ECONOMIA AZUL
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FONTE: Livro Economia Azul - Vetor para o Desenvolvimento do Brasil -MB

Vamos aos conceitos extraidos do livro e resumidos por mim:

Economia do Mar: E o total de bens e servicos, em valores monetarios, destinados ao
consumo final e produzidos nos setores econdmicos associados ao mar; inclui mineracao
e energias offshore, turismo e esporte e lazer, maricultura e pesca.

Ou, como estabelecido na 92 Sessao Ordinaria do Grupo Técnico (GT) “PIB do Mar”, sob
coordenagao do Ministério do Planejamento e Orcamento (MPO), ocorrida em 17 de
setembro de 2024:

“Economia do Mar, é entendida como a medida da contribui¢ao para a economia nacional,
em termos monetarios, das atividades que produzem bens e servicos relacionados ao
mar. A Economia do Mar ¢é representada pela conta das unidades econdmicas residentes
no Pais, que utilizam recursos naturais e servicos, incluindo os ecossistémicos, fornecidos
pelos mares, além de serem produtoras de residuos, poluentes e outros resultados que
afetam ou sao afetados pelos mares.”

Economia Maritima: E a economia diretamente ligada ao transporte maritimo e a inovacao.
Também esta associada aos clusters maritimos.

Economia Marinha: E a economia relacionada a industria e as politicas maritimas,
abordando também a aquicultura, a pesca, os servicos ecossistémicos, a biodiversidade
marinha e o planejamento espacial marinho.

Economia Oceanica: Abrange as industrias baseadas no oceano como: navegacao, pesca
oceanica, producao de energia eodlica offshore, e a biotecnologia marinha. Pode ser
considerada estar incluida na Economia do Mar, como mostra a figura.




Economia Costeira: E composta por todos os setoresecondmicos de atividade que se de-
senvolva na area geografica definida como “condado costeiro” pela NOAA (National Oce-
anic and AtmosphericAdministration) dos Estados Unidos da América.

Economia Azul: E o conceito mais amplo e tem relacido nao s6 com a abordagem econd-
mica como também com seguranga maritima, sustentabilidade, planejamento estratégico
marinho e com os objetivos de desenvolvimento sustentavel.

Tahuan Santos, que escreve o capitulo 1 do livro mencionado, diz:

“Justamente por sua natureza geral, o conceito de Economia Azul € o que mais tem sido
utilizado para tratar amplamente de questdes relacionadas a agenda dos mares e ocea-
no- ja que nao se limita a uma abordagem econdmica teérico-metodologica particular-. A
Uniao Europeia (UE) utiliza o conceito de economia azul sustentavel para demarcar, com
clareza, a estreita relacao do conceito com a sustentabilidade.Em linha com a economia
azul, dado que é integrante, o conceito de “governanga oceanica” esta mais diretamente
relacionado a gestao (planejamento espacial marinho, gestao costeira e abordagem ecos-
sistémica) e a suas diferentes partes interessadas (lei do mar e a Convencao das Nacgoes

Unidas sobre o Direito do Mar — UNCLOS).

2.0 - A Ciéncia, Tecnologia e Inovagao no Mar - principais conclusdes encontradas no
caderno 01/2024 do CEMBRA:

Comunidade Cientifica Nacional: E cada vez mais competitiva no mundo. Temos forma-
¢ao bastante consistente numérica e qualitativamente. E relevante o namero de trabalhos
e producao cientifica.

Navios de pesquisa e equipamentos: Ha caréncia desses meios. As INCT - Instituicoes

Nacionais de Ciéncia e Tecnologia e as universidades precisam se fazer mais ao mar e
fazer pesquisas profundas.

Figura 2
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A Amazonia Azul: E muito extensa e s6 o conhecimento cientifico integrado pode viabi-
lizar a compreensao do ecossistema e do seu potencial.

Figura 3

FONTE: Cembra

Dispersao e perda de dados: Por haver muitos 0rgaos de gestao, organizacao e financia-
mento, sem nenhuma centralidade, muitas vezes o conhecimento levantado € disperso,
redundante e os dados se perdem, sem a devida guarda.

Repositorio Nacional de Dados: O BNDO - Banco Nacional de Dados Oceanograficos — deve
ser o repositorio nacional desses dados e precisa evoluir constantemente para alcancgar e
manter padroes de niveis internacionais para troca e acesso de dados. O INPE - Instituto
Nacional de Pesquisas Espaciais — abriu espaco para cooperacao, sendo uma 6tima referéncia
com nivel internacional.

Comando das A¢oes no Mar:

“A CT&I no Mar do Brasileiro representa a vanguarda da defesa do conhecimento nacional
e legitima, sobremaneira, a extensao da nossa Plataforma Continental no cenario
internacional. A CIRM, por meio da SECIRM, deve ter o comando das a¢oes no mar e
empregar as universidades brasileiras e INCTs para fazer ciéncia e desenvolver tecnologia
e inovagao.’(caderno 1/2024 do Cembra)

3.0 - Conclusao:

A seguir, uma conclusao gerada utilizando-se IA ( ChatGPT 4.0) no tema em apreco:

A integracao entre ciéncia, tecnologia e inovacao ¢ fundamental para consolidar a
economia azul como um modelo sustentavel e eficaz. Esses trés pilares permitem que
recursos aquaticos sejam explorados de forma responsavel, promovendo nao apenas o
crescimento econdmico, mas também a preservagao do meio ambiente e a melhoria da
qualidade de vida das populacdes. Ao investir na economia azul, a sociedade esta nao
apenas aproveitando as riquezas naturais de forma inteligente, mas também garantindo
que as futuras geracdes possam desfrutar de um planeta saudavel e economicamente
viavel. Essa abordagem representa uma oportunidade Gnica para alinhar desenvolvimento
e sustentabilidade em um cenario global de crescentes desafios ambientais e sociais.

(&em brq Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra




A Amazonia Azul- Os desafios da Soberania pela Ciéncia

Vice-Almirante (RM1) Alfredo Martins Muradas
Capitdo de Mar e Guerra (RM1-T) Mauricio Pires Malburg

A Soberania pela Ciéncia ou, do latim, “Imperium per Scientia” € o lema da Diretoria
Geral de Desenvolvimento Nuclear e Tecnologico da Marinha (DGDNTM). A atuacgao da
DGDNTM visa, pela coordenagao do Sistema Naval de Ciéncia e Tecnologia, a absor-
¢ao, adaptagao e desenvolvimento de conhecimentos em areas sensiveis e estratégicas
capazes de sedimentar a eficaz aplicacao do Poder Naval em favor do desenvolvimento
e soberania nacionais.

A Amazonia Azul, nome dado a vasta regiao que “compreende a superficie do mar,
aguas sobrejacentes ao leito do mar, solo e subsolo marinhos contidos na extensao
atlantica que se projeta a partir do litoral até o limite exterior da Plataforma Conti-
nental brasileira.”! representa um importante desafio para sua protecao e gerencia-
mento e deve ser entendida sob o conjunto de quatro vertentes, sendo elas a Ambien-
tal; a Cientifica, a Econdmica e a Soberania.

1 Acesse o link de referéncia
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https://www.mar.mil.br/hotsites/amazonia_azul/#:~:text=Ela%20deve%20ser%20interpretada%20sob,cient%C3%ADfica%2C%20ambiental%20e%20da%20soberania

Estritamente sob o ponto de vista da soberania, produzir, armazenar e analisar informacoes com
potencial de colaborar com a formagao da Consciéncia Situacional Maritima e, a partir dela,
gerenciar os recursos e meios do Estado brasileiro em favor de sua protecao representam, para a
DGDNTM, grande desafio cientifico e tecnologico.

Seja nos conhecimentos Oceanograficos, Cartograficos e Bioldgicos, quanto nos relacionados ao
desenvolvimento de meios navais, equipamentos, sistemas ou sensores capazes de atender as
necessidades, presentes e futuras, do Estado Brasileiro e sua expressao Maritima constituem o
terreno das atividades do Sistema de Ciéncia e Tecnologia da Marinha.

Entretanto, o dominio dos conhecimentos e tecnologias necessarios para esta tarefa representam,
per si, grande desafio, uma vez que tecnologias de emprego estratégico sao objeto de severo controle
pelas nagdes que as detém. Da mesma forma que os conhecimentos, o acesso a equipamentos
e insumos necessarios as atividades de soberania tendem, também, a serem monitorados e
controlados pelos que os detém. Nesse diapasao, o Estado brasileiro vem, desde sua independéncia,
buscando desenvolver conhecimentos, tecnologias e capacidades autoctones capazes de promover
peso estratégico de nossa jovem nagao.

O desenvolvimento tecnolégico requer, além de tempo e acesso a determinados campos de
conhecimento, capacidade de investir e gerenciar recursos de modo inteligente, eficaz e transversal
a sociedade, ndo sendo, atualmente, algo tangivel apenas por um setor ou segmento do Estado.

Assim, ponto fundamental a ser avaliado e entendido,consiste no ambiente dinamico e nao estatal
nos quais as novas tecnologias emergem. Desde que a pesquisa e desenvolvimentos tecnologicos
ganharam componentes nao militares, as conhecidas tecnologias “off the shelf” ganharam forga
(vide a Internet, a Tecnologia da Informacao, Induastria 4.0 ou a economia do Novo Espaco, como a
Space X) o ritmo do desenvolvimento cientifico e tecnoldgico hoje segue os ditames do mercado,
com aplicacoes disruptivas e evolugoes dificeis de serem antevistas, o que determina elevado ritmo
de obsolescéncia e de ciclo de vida dessas tecnologias. No campo militar, os recentes conflitos sao
a mostra desse novo desdobramento da “névoa da incerteza” que acompanha o planejamento, o
preparo e o emprego das Forcas Armadas e a concentragao de recursos pelo Estado.
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No que tange a concentragao de recursos, elemento fundamental ao desenvolvimento cientifico e
tecnologico, dado os registros histéricos de investimentosdirecionados a area de CT&I no Brasil,
o atual “ecossistema” de CT&I enfrenta o dilema de valores, tempo e recursos humanos em quan-
tidade e estabilidade necessarios para seu desenvolvimento autdctone. Resta sempre a dificil de-
cisao de onde posicionar o sistema de CT&I, se na pesquisa e desenvolvimentos de tecnologias e
conhecimentos, sob risco do nao sucesso ou se na absorgao e emprego competente de tecnologias
adquiridasno mercado, sob o risco de dependéncia.

Esse dilema, conhecido como “buy or make it“ representa importante inflexao nos processos de
desenvolvimento tecnoldgico e desenvolvimento nacional. Saber, a priori, onde investir as limita-
das capacidades ¢ refletir sobre o que realmente é estratégico, ou seja, naqueles conhecimentos
e capacidades mais passiveis de, ao serem negadas o acesso, provocarem maior prejuizo e maior
fragilizagao a nagao, destacando-as das tecnologias que podem ser adquiridas, seja por nao termos
o ritmo e concentracao de recursos (humanos e materiais) necessarios ao seu desenvolvimento e
manutencao, seja pelo foco em aprender a usar com competéncia e eficacia nos ambientes opera-
cionais de nossa responsabilidade.

Comprar ou Desenvolver, essa dubiedade € atual e seminal para o Setor de CT&I da Marinha.

Para fazer frente a tal dilema, diuturnamente,a tarefa requerida seria avaliar as demandas da For¢a,
expressa a partir dos documentos condicionantes e das necessidades estabelecidas, de forma
a priorizar e avaliar os fatores que venham a orientar a decisao sobre comprar ou desenvolver.
Uma vez decidido pelo desenvolvimento, faz-se necessaria uma clara visao dos objetivos a serem
alcancados pelo projeto ou pesquisa, de forma a orientar seus rumos e definir necessidades de
estudos e pesquisas componentes.

A esse esforco de avaliagao segue-se o dimensionamento apropriado dos recursos das Institui¢oes
de Ciéncia e Tecnologia participes e a verificacao das eventuais parceiras para a cooperagao com
as competéncias complementares a demanda. Para estes atores busca-se sinergia entre o Capital
Intelectual, existente ou necessario, e a infraestrutura requerida. Por fim, cabe o dimensionamento
da Infraestrutura tecnologica e da gestao do conhecimento.

Neste contexto, nao menos importante,esta a busca de solugdes juridicas, financeiras e comerciais,
consubstanciada em Modelo de Negbcio, que dara a esperada sustentabilidade ao projeto durante
todo o seu ciclo de vida.

Assumindo o desenvolvimento, espera-se que o sistema de CT&I gere conhecimentos cientificos
e tecnologicos, propriedades intelectuais e produtos ou seus aprimoramentos juntamente com 0s
arcaboucos documentais que permitam a participagao plena do Setor Produtivo (BID) ou outras
empresas parceiras.

E toda esta engrenagem gerencial necessita ser executada sem que se afaste da fronteira tecnolo-
gica pertinente, nao existindo receita ou formula passivel de ser considerada, pois cada caso € um
caso. O fio condutor necessario ¢ o desenvolvimento de uma capacidade de percepgao agucada
para entender o ambiente que nos cerca, levando em conta as limitacoes e possibilidades de forma
a concentrar capacidades e acelerar sinergias. Somente assim o sucesso pode ser atingido!

((Eem brq Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra




16

Petrobras e Marinha do Brasil firmam parceria, com
interveniéncia financeira da FEMAR, para continuacdo das
missoées cientificas na Amazonia Azul e na Antartica

Capitdo de Mar e Guerra(RM1) Flavio Luiz Giacomazzi

A Marinha do Brasil (MB), por intermédio da Secretaria da Comissao Inter
ministerial para os Recursos do Mar (SECIRM), e a Petrobras firmaram parceria, em
11 de fevereiro de 2024, para a continuacao da realizacao das missoes cientificas que
sao desenvolvidas na Amazodnia Azul (Mar Brasileiro) e no Continente Antartico. Esta
parceira tem o aval da Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e de Biocombustiveis
(ANP), contando com a importante participacao da Fundacao de Estudos do Mar (FE-
MAR) como interveniente financeiro.

O Brasil, na condicao de Pais Atlantico, com uma expressiva extensao territorial do
Mar Brasileiro, conhecida como Amazonia Azul, rico em minerais e com biodiversida-
de exuberante, vem estabelecendo estratégias de exploracao sustentaveis, baseadas
no conhecimento cientifico produzido. Para isso, o Plano Setorial para os Recursos
do Mar (PSRM), coordenado pela SECIRM, por meio de seus diversos Programas, tem
o objetivo de conhecer e avaliar as potencialidades do mar, bem como monitorar os
recursos vivos e nao vivos e os fendmenos oceanograficos e do clima das areas mari-
nhas sob jurisdicao e de interesse nacional, visando a gestao ao uso sustentavel desses
recursos e a distribuicao justa e equitativa dos beneficios derivados dessa utilizagao.
Assim, a extensa area maritima brasileira possui uma importancia inquestionavel, seja
pelo fato de ser a principal via de transporte do comércio exterior do Pais ou pelas
riquezas de seus recursos naturais, que incorpora significativa necessidade de levan-
tamentos de valor cientifico estrategico.
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Por outro lado, a relativa proximidade da regiao antartica (o Brasil é a sétima nagao mais proxi-
ma), e as Obvias ou provaveis influéncias dos fendmenos naturais que la ocorrem sobre o territorio
nacional, justificam plenamente o historico interesse brasileiro sobre o continente austral. Essas
circunstancias, além de motivacdes estratégicas, de ordem geopolitica e econdmica, foram fatores
determinantes para que o Pais aderisse ao Tratado da Antartica, em 1975, e desse inicio ao Programa
Antartico Brasileiro (PROANTAR), em 1982. Desde entao, a comunidade cientifica nacional passou a
ter a oportunidade de participar em atividades que, com a pesquisa do espago e do fundo oceanico,
constituem as ltimas grandes fronteiras da ciéncia internacional. Cabe ressaltar que os parceiros
que contribuem com a pesquisa na Antartica, tinico local do planeta ainda preservado em termos
de exploracao econdmica pelo homem, tém sua imagem diretamente relacionada a conservagao
ambiental, sendo a preservacao do meio ambiente a tdnica entre os diversos atores envolvidos.

Trata-se, portanto, de um Plano e um Programa que implicam em intmeros desdo-
bramentos e acodes que, invariavelmente, contam com o suporte técnico e logistico da
MB e interveniéncia financeira da FEMAR, sendo latente a manutengao do status quo das ativida-
des supracitadas desenvolvidas no ambito da Comissdo Interministerial para os Recursos do Mar
(CIRM), as quais visam a consolidacao de estratégias para o mar estabelecidas pelo Estado brasi-
leiro, que geram, como resultados, beneficios que vao desde a formacao e qualificagao de recursos
humanos e o fomento as atividades de PD&I (Pesquisa, Desenvolvimento e Inovacao), até o desen-
volvimento econdmico em larga escala.

O Termo de Cooperacao firmado entre a PETROBRAS e a Marinha garante por mais trés anos o
apoio da PETROBRAS as missoes cientificas do PSRM e do PROANTAR, que sao coordenadas pela
SECIRM. O projeto resultante da parceria utiliza recursos da Clausula de PD&I (Pesquisa, Desen-
volvimento e Inovacao) da ANP, os quais sao operacionalizados pela FEMAR para a aquisicao, rece-
bimento e distribuicao de insumos diversos que constituem fator primordial para o sucesso € bom
andamento das pesquisas cientificas.

O apoio as agoes do PSRM e do PROANTAR com o aporte desses recursos possibilita a aquisigao,
utilizagdo e o emprego dos meios flutuantes necessarios para o desenvolvimento das pesquisas
cientificas na Amazoénia Azul e no Continente Antartico.

A historica parceria entre PETROBRAS, Marinha do Brasil e FEMAR tem o reconhecimento de toda
a comunidade cientifica, destacando o Brasil no concerto das nacoes e contribuindo para a conso-
lidacao da soberania da Amazonia Azul.
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Uma breve historia da lALA

Contra-Almirante (RM1) Marcos Lourencgo de Almeida

A seguranca da navegacao maritima abrange diversos setores que buscam evitar
acidentes envolvendo qualquer tipo de embarcacao no mar, que poderiamos dividir
em trés grandes areas: o primeiro relativo as embarcacdes em si mesmas,o segundo ao
ambiente marinho e o terceiro ao trafego das embarcacoes, as quais geram interacoes
e interdependéncias alavancadas pelo desenvolvimento de tecnologias e pelo avanco
da ciéncia. Este artigo objetiva apresentar sucintamente aspectos relevantes do
desenvolvimento da Associacao Internacional de Autoridades de Farois ao status atual
de Organizacao Internacional de Auxilios Maritimos a Navegacao, que manteve o mesmo
acronimo da sua criagao institucional na lingua inglesa, IALA, em 1957.
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Podemos verificar que, em face das perdas de mercadorias e de embarcacdes em decorréncia de
acidentes, ao longo dos anos buscou-se artificios que reduzissem o risco de prejuizo dos investi-
mentos envolvidos. Um estudo de caso interessante refere-se ao final do século XVIII, em que cerca
de 20% da carga transportada por navios ao largo da costa escocesa era perdida por afundamento
das embarcacdes. Isto teria levado os proprietarios das embarcacdes a pagarem por sistemas que
reduzissem tais perdas.

Consta que a questao relativa a prover as costas com auxilios a navegacao remonta a 1889, durante
uma conferéncia de representantes de autoridades de fardis de varios paises, em Washington
(Estados Unidos da América).Em 1912, sob iniciativa da Rassia, em Sao Petersburgo, a Conferéncia
Maritima Internacional, contando com a participagao de representantes de dezesseis paises,
tratou de recomendacgdes sobre a unificacao e aperfeicoamento de auxilios a navegacao. Diversas
conferéncias similares ocorreram até que, durante a V Conferéncia Internacional de representantes
de autoridades de fardis, em 1955, na Holanda, decidiu-se criar uma organizacao permanente
para implementar a cooperacgao internacional. Em 1° de julho de 1957, ap6s a aprovacao da
Constituicaoelaborada por vinte paises, foi fundada a Associacao Internacional de Autoridades de
Farois - IALA.

No que diz respeito ao desenvolvimento dos sistemas de balizamento - assunto pelo qual a IALA
¢ comumente conhecida no Brasil -sabe-se que anteriormente havia mais de trinta sistemas de
balizamento no mundo, alguns desses contendo regras em total conflito com outros.O primeiro
passo foi definir os dois sistemas principaiscom relagao ao uso da cor vermelha (encarnada), um

marcando o lado esquerdo da entrada do canal e o outro o lado direito.

IALA JAISM MARITIME BUOYAGE SYSTEM

Buayage Reglons A and B
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Sistema de balizamento maritimo da IALA, com as regioes A e B.
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As regras do Sistema A foram completadas em 1976 e as do Sistema B em 1980, quando foi convoca-
da pela IALA uma conferéncia, em novembro de 1980, que reuniu autoridades de fardis de cinquenta
paises e representantes de nove organizagoes internacionais, tendo-se decidido adotar um sistema
combinando os dois sistemas, cabendo a cada pais definir o uso da cor vermelha para bombordo (A)
ou boreste (B) da entrada do canal, estabelecendo-se duas Regioes, A e B, conforme a figura 1.
Assim, foi estabelecido o Sistema de Balizamento Maritimo da IALA.

Além dessa relevante conquista, o trabalho dos comités técnicos da IALA, onde acontece todo
esforco de harmonizacao e desenvolvimento de solucoes para os problemas atuais relativos aos
auxilios a navegacao, também inclui o desenvolvimento de sistemas bem conhecidos, tais como:
Sistema Automatico de Identificacao (AIS), Sistema GPS Diferencial (DGPS), Sistema de Intercambio
de Dados por VHF (VDES) e Servico de Trafego de Embarcacdes (VTS). Ademais, outros desafios
e realizagcOoes encontram-se em andamento nos trabalhos referentes a evolugcao dos navios
autdonomos, a resiliéncias dos sistemas de posicionamento, a conectividade, a seguranca cibernética
e a sustentabilidade dos auxilios a navegagao.

Foi nesse contexto que, durante a Assembleia-Geral da IALA em 2014, aprovou-se uma resolucao
concernente a sua mudanca para um status intergovernamental, o que foi trabalhado ao longo
de trés Conferéncias Preparatérias para a Conferéncia Diplomatica que, por fim, realizou-se em
Kuala Lumpur, em fevereiro de 2020. Nessa Conferéncia Diplomatica aprovou-se a Convengao
da Organizacao Internacional sobre Auxilios Maritimos a Navegagao, cujo Ato Final foi assinado
por cinquenta paises. Em conformidade com suas disposigoes, apos ter alcangado o trigésimo
instrumento de ratificacao, a Convencgao entrou em vigor em 22 de agosto de 2024, quando nasce a
Organizacao Internacional sobre Auxilios Maritimos a Navegacao (IALA).

A sua primeira Assembleia-Geral ocorrera de 18 a 21 de fevereiro de 2025, em Singapura, quando
encerrar-se-a a aplicagao das disposicdes transitorias da Convengao e ocorrerao as eleigdes para a
Presidéncia, Vice-Presidéncia, Secretario-Geral e o Conselho da Organizacao, além da aprovagao
do seu Regulamento Geral e Financeiro. Dessa forma, concluir-se-a o processo de criacao dessa
nova organizacao intergovernamental, a qual cabera prosseguir com o histoérico de sucessos e de-
dicacao a seguranca da navegacao de sua predecessora.
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SILLITTO, H. (2016), A Case Study of a Successful System: The Scottish Lighthouses from the 18th to the 21st

Century.. INCOSE International Symposium, 26:1524-1540. https://doi.org /10.1002/j.2334-5837.2016.00243.x

BEKIASHEV, Kamil A. International Marine Organizations: Essays on structure and activities.International
Association of Lighthouse Authorities (IALA). Boston: Martinus Nijhoff Publishers, 1981. p. 103-110

IALA. The IALA Maritime Buoyage System (MBS). 2nd Ed. 2023. urn:mrn:iala:pub:r1001:ed2.0

IALA. Final Act of the Diplomatic Conference on the Convention on the International Organization for Mari-

ne Aids to Navigation. 2020.

20 ((Eem brq Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra



A Oceanopolitica Corrente Internacional

CMG RM1, M.Sc. Leonardo Faria de Mattos
Professor de Geopolitica e Oceanopolitica da Escola de Guerra Naval

Em 2024, o mundo prosseguiu extremamente instavel, com inimeros conflitos e crises
ocorrendo por toda parte. A grande maioria deles impactou o comércio maritimo in-
ternacional, aumentando os custos dos fretes e dos seguros maritimos — em adi¢ao as
também notoérias perdas materiais € humanas.

O Conflito entre Russia e Ucrania vem tendo, desde seu inicio em fevereiro de 2022, um
grande impacto no Mar Negro. Este foi especialmente grande no primeiro ano de con-
flito, com o bloqueio imposto aos portos ucranianos pela Esquadra russa, o emprego de
minas maritimas pelos dois lados, ataques a alvos em terra por meio de langamentos de
misseis pelos navios russos e diversas outras acdes que, em muito, elevaram os riscos
para os navios mercantes na regiao. O comércio internacional de graos chegou a ser
impactado, considerando-se a importancia das exportacoes ucranianas. Em meados de
2023, comeca-se a ver uma reducao significativa da atuacao da Marinha russa em razao
do emprego de drones maritimos por parte da Ucrania. Ja em 2024, a participacao da
Marinha russa no conflito foi bastante reduzida, e muitos desse navios, originalmente
sediados no porto de Sebastopol, na Crimeia, foram deslocados para portos russos mais
a leste em razao das ameacas crescentes dos drones ucranianos.
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No Oriente Médio, o conflito entre Israel e Ira contemplou, ao longo de 2024, ataques diretos en-
tre os dois paises, algo inédito na historia. Dos grupos pro-Ira que seguiram no confronto direto
contra Israel, como o Hamas, o Hezbollah, e os Houthis, foi este tltimo que causou os maiores
prejuizos para o comércio maritimo global. Desde novembro de 2023, inimeros ataques contra
navios navegando no Mar Vermelho e no Golfo de Aden foram perpetrados pelo grupo rebelde,
vindo do Iémen e fortemente apoiado pelo Ira. Dois navios mercantes afundaram em razao dos
ataques realizados com misseis e drones langados de terra, assim como de drones maritimos.
Navios de guerra dos Estados Unidos e dos demais paises da Organizacao do Tratado do Atlan-
tico Norte prosseguem patrulhando a regiao e escoltando diversos navios mercantes que por la
trafegam, mas a ameaca dos houthis segue obrigando diversas companhias de navegacao a de-
terminarem que seus navios nao utilizem essas aguas, optando pela rota mais custosa que passa
ao sul da Africa do Sul.

Nas aguas do Pacifico Ocidental, mas especificamente no Mar do Sul e do Leste da China, o que
vimos em 2024 foi um recrudescimento dos confrontos entre embarcacoes da guarda-costeira da
China contra os das Filipinas e Vietna, estes tentando proteger os pesqueiros de seus paises em
aguas contestadas por diversos atores. Ao longo do ano, pelo menos dois grandes exercicios das
Forcas Armadas chinesas ocorreram ao redor de Taiwan, considerada uma “provincia rebelde”
pelo governo de Pequim, com nimeros cada vez maiores de navios. A entrada em operagao do
terceiro navio-aerodromo chinés, que realizou diversos testes de mar em 2024, prevista para o
final de 2025 ou o inicio de 2026, dard um significativo aumento na capacidade da marinha chi-
nesa, caso o governo decida pela tomada militar de Taiwan.

Os casos acima relatados sao apenas os mais importantes em andamento. Cabe observar que
diversas marinhas do mundo estao investindo fortemente no aumento de suas capacidades, pois
nao se espera para o curto prazo nenhuma redugao na instabilidade global — muito pelo contra-
rio. A competicao entre China e Estados Unidos, as duas maiores poténcias do planeta, s6 tende
a aumentar, e um conflito em relacao a Taiwan é uma questao de tempo.

Para finalizar, cabe uma reflexao sobre o Brasil. Com uma Amazonia Azul de 5,7 milhoes de km2,
por onde 95% de nosso comércio exterior trafega e 95% de nosso petroleo ¢ extraido, a Marinha
brasileira nao se encontra devidamente preparada para defender nossos interesses contra as
grandes poténcias globais. Faz-se mister que aumentemos o debate dentro da Sociedade sobre
a geopolitica e a oceanopolitica mundial, a fim de despertar nossos governantes para a urgéncia
de serem alocados os recursos or¢camentarios necessarios. O Brasil ndo é um pais qualquer, e ele
precisa ter uma Marinha compativel com o papel que pretende exercer no cenario mundial. Ca-
pacidade de defesa leva tempo, e nao podemos mais esperar!
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Energia Edlica Offshore no Brasil:
Perspectivas e Possibilidades

Prof. Carlos Anténio Levi da Conceicdo

O mundo moderno tem se caracterizado por uma ampliagao crescente e constante
do consumo de energia, impondo uma permanente busca por fontes alternativas de
energia que possam expandir e, preferencialmente, alterar a constituicao da atual
matriz energética, na qual prevalecem o carvao e o petroleo, reconhecidos algozes do
meio ambiente.

A partir dos anos 1980, veio crescendo e se fortalecendo uma sustentada convicgao
sobre as graves potenciais consequéncias decorrentes dos efeitos do aquecimento
global. Desde entao, se intensificou a busca por fontes de energia limpa e sustentavel,
incluindo o aproveitamento da energia disponibilizada pela acao dos ventos (energia
eolica). No Brasil, a geracao de energia eodlica, em terra/onshore, tem superado
sucessivos recordes, respondendo por cerca de 13% da nossa atual demanda energética
(~ 20 GW), com claros sinais de alta.
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Por conta das suas caracteristicas operacionais, a turbina de eixo horizontal, responsavel pela
geracao da energia eolica (ver figura), se demonstrou a opgao mais eficiente para a geracao de altas
quantidades de energia.

Nesse caso, o aproveitamento do potencial de energia disponivel no vento pode ser quantificado
pela poténcia do vento:

Pv=%0nD2/4 V3
Onde: Pv= poténcia média do vento (em W); o= massa especifica do ar seco (1,225 kg/m3);
D = diametro do rotor da turbina (em m); V= velocidade média do vento (em m/s).

Portanto, a poténcia disponivel no vento aumenta na razao direta do quadrado do diametro, o que
explica o continuo aumento do comprimento das pas do rotor das turbinas edlicas (ver figura).

CONCEPTS

MALITILLIS L sen DO-5TAR
Semi-submersible

Steel

Muito em funcao do escasseamento e saturacao dos espacos disponiveis para a instalacao de
turbinas eolicas, em terra, além das dificuldades logisticas do transporte de pas muito longas e
algumas outras restri¢oes, a indastria da energia edlica tem se voltado para o mar. As regioes
offshore apresentam regimes de ventos mais intensos, maior constancia, maiores extensdes de
areas disponiveis, menores efeitos de bloqueio do vento, menor nivel de turbuléncia do vento,
menos restricoes ambientais e sociais (criticas aos niveis de ruidos, impactos na paisagem...), além

de maiores facilidades logisticas de construgao e transporte.

As caracteristicas das instalacoes das turbinas eolicas offshore dependem diretamente da

profundidade local, podendo ser fixas ao solo marinho ou flutuantes (ver figura).
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O cenario mundial vem apresentando acelerada expansao, tendo a Europa e a China como
destaques no nivel de capacidade instalada para a geracao de energia eolica offshore. Previsoes
para um futuro proximo indicam que até o ano de 2050, a energia eodlica offshore alcangara o
patamar de 1550 GW, ou seja, cerca de 44 vezes em relagao aos niveis do ano de 2020 (~ 35 GW).

No Brasil, ap0s a recente aprovacao pelo Senado Federal (em 12/12/2024), o Projeto de Lei que
regulamenta as atividades do setor eolico offshore esta, agora, em vias de ser sancionado pela
Presidéncia da Republica. Portanto, os inumeros pedidos de licenciamento ja existentes para
implantagao de parques eolicos offshore (mais de 180 GW, no total) poderao agora ser liberados

para viabilizar o aproveitamento das condigdes extremamente favoraveis localizadas em diversas

regioes offshore ao longo da Costa Brasileira (ver figura).

Proven Technology E Demonstration
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As principais aplicacdes consideradas para
o aproveitamento da energia eolica offshore
incluem:

Edlica offshore

- Conexao direta a rede de distribuicao de
energia elétrica;

- Suprimento de energia elétrica para a
producao de Hidrogénio Verde e Amonia;

- Abastecimento de energia elétrica para ilhas
isoladas;

- Suprimento de energia elétrica para plantas
de dessalinizacao;

- Fornecimento de energia elétrica para a
descarbonizacao de producao de o6leo e gas
offshore;

- Suprimento de energia elétrica para a
recuperagao/rebombeamento  de  agua
para a segurancga hidrica de reservatorios
de abastecimento de agua; além de outras
eventuais possibilidades.

O atual estagio de desenvolvimento dessa nova
sW KW W ; : industria, no Brasil, ainda se encontra em fase

e inicial de implantacao, mas a nossa Amazonia
Azul nos oferece fundadas expectativas que

delineiam uma muito promissora expansao de iniciativas e atividades promotoras de significativas
repercussoes econdmicas em importante cadeia industrial e a incorporagcao de um extenso
contingente de forca de trabalho.

Exemplo de fazenda eélica offshore
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Modalidades alternativas de Gestao Pesqueira

Prof. Dr. Gonzalo Velasco Canziani
Instituto de Oceanografia, Universidade Federal do Rio Grande (FURG)

No livro do Cembra, “O Brasil e o mar no século XXI”, aborda-se o processo historico
do desenvolvimento, as caracteristicas da pesca no Brasil e a situagao atual. Nesse im-
portante documento, se alerta sobre o estado de sobre-explotagcao de muitos recursos
pesqueiros, também se abordam as limitacoes ecologicas da produgao pesqueira e 0s
desafios da gestao, fazendo sugestoes para os administradores. No presente texto par-
tiremos de algumas dessas ideias para ressaltar alguns aspectos evidenciando a com-
plexidade, mas também propondo solucdes possiveis. E preciso lembrar que a pesca,
como atividade de obtencao de alimentos, € uma das mais antigas da humanidade e
continua sendo uma atividade puramente extrativa, com total dependéncia da produti-
vidade do ambiente e das espécies explotadas.

SUMARIO
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Tradicionalmente, a ciéncia pesqueira e o manejo de estoques tem se dado de forma especifica, isto
é: cada estoque pesqueiro € tratado como um recurso quase que isolado do resto do sistema. Isso se
deu porque o desenvolvimento de modelos populacionais e de previsao de rendimentos pesqueiros,
décadas atras, foi preciso simplificar o processo a ser modelado, a fim de obter resultados diretos e
consistentes naquele contexto historico. Durante muitas décadas esses modelos foram usados com
certo sucesso para que os governos tomassem algumas decisdes de manejo. No entanto, embora
boas para o seu proposito especifico, tais abordagens nao nos permitem, por exemplo, analisar os
efeitos indiretos da pesca de um recurso (a populagao ou espécie-alvo) sobre outros recursos que
vivem no mesmo ambiente e também sao capturados pelas artes de pesca, nem analisar os efeitos
de outras pescarias nessa populacao, ou avaliar o efeito de variaveis ambientais ou da variagao da
abundancia de outras espécies (competidoras, presas, ou predadoras) na que consideramos alvo da
pesca e do manejo em questao. Todos estes aspectos estao dentro da esfera biologica e ecologica.
Ainda, a pesca como toda atividade humana, também ¢é afetada por fatores econdmicos, sociais,
culturais e politicos que devem ser levados em consideragao ao avaliar op¢oes de manejo (adminis-
tracao) das pescarias.

Assim, abordagens mais amplas se tornaram necessarias. Destacamos aqui algumas delas.

Enfoque ecossistémico: Nesta abordagem se considera o efeito da pescaria sobre uma espécie no
resto do sistema, e especialmente quando se procura otimizar os rendimentos de varios recursos e
nao apenas de um, e se avaliam os efeitos colaterais da pesca e a poluicao causada pelo homem. A
modelagem ecossistémica ¢ uma das formas de lidar com esta abordagem. Segundo a FAO (2003) “A
abordagem ecossistémica das pescarias tenta equilibrar diversos objetivos sociais, levando em con-
ta o conhecimento e as incertezas dos componentes abioticos, bioticos e humanos do ecossistema,
e suas interagoes, e aplicando uma abordagem integrada da pesca dentro de fronteiras ecologicas
significativas”. Nesta abordagem, vemos o homem e a pesca como mais um predador em um sistema
complexo.
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Gestao participativa (ou cooperativa) da pesca: A diferenca do sistema onde o governo rege os des-
tinos das pescarias de forma vertical ou de “cima para baixo”, opta-se por incluir outros participan-
tes no processo decisorio. As diversas partes interessadas tém lugar ao redor da mesa de discussoes
e de tomada de decisoes. Assim, sao incluidos pescadores, armadores, sindicatos, pesquisadores,
representantes das agéncias governamentais de gestao e controle, ONGs, movimentos sociais, etc.
Isto requer processos e tempos de treinamento, educagao, ganho de confianga, entendimento do
processo e seus alcances, e responsabilidades por parte de todos os atores que tentarao chegar a
consensos para definir como explotar os recursos pesqueiros.
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Pode ocorrer que existam orgaos de assessoria, consultivos, mas que nao podem emitir normas de
uso dos recursos pesqueiros diretamente, mas apenas recomendem acdes ao governo e este tome
as decisoes (publique leis, portarias ou decretos). Mesmo assim, essas instancias tém grande im-
portancia no processo de entendimento, discussao, busca de consenso ou acordos, que permitem
a formulacao de normas mais coerentes e que serao aceitas e respeitadas, uma vez publicadas.

Um caso mais extremo de descentralizacao ¢ a gestao da pesca baseada na comunidade: Os usua-
rios diretos sao responsaveis por ordenar a pesca através da busca de consenso e acoes organiza-
das. E eles também sao responsabilizados em caso de falhas. Inclusive, pode se dar o caso de uma
limitacao do acesso aos recursos, isto €, a cessao dos direitos exclusivos de uso de certos recursos
em determinadas areas por parte um determinado grupo (comunidade, coldnia ou cooperativa
de pescadores). Esta abordagem requer nao s6 uma preparacao das comunidades mas também
condicoes culturais para ser aplicada com sucesso. Casos interessantes desta abordagem sao as
pescarias costeiras no Japao, na costa do Chile, e a pesca de comunidades tradicionais (indigenas)
no Canada.

Gestao adaptativa: Diz-se do sistema onde as incertezas vao sendo reduzidas em sucessivas ava-
liagcoes do estado do recurso, e os objetivos vao sendo mudados ou adaptados. Esta abordagem ¢é
bastante antiga, embora pouco aplicada no mundo ocidental. Falanrue (1984) demonstra que co-
munidades primitivas da Micronésia usam isto ha muito tempo para sobreviver em um ambiente
com poucos recursos. E um sistema onde o aprendizado e a flexibilidade estdo permanentemente
sobre a mesa. O ciclo do manejo adaptativo da-se desta forma: identificagao do problema o elabo-
racao do plano de agcao o implementacao desse plano o monitoramento do sistema o avaliacao dos
resultados o ajuste e replanejamento para voltar a aplicar um novo plano em um novo ciclo. Este
sistema se aplica ao manejo de vida silvestre nos EEUU, por ex.[figura 2]
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Recomendacoes para evoluir de um sistema centralizado e especifico para um sistema mais aber-
to e adaptativo:

E preciso tecnificar os 6rgdo ptblicos que lidam com a pesca e outras atividades.

E saudavel envolver diversos atores no processo de avaliacio do estado dos estoques, das pesca-
rias e, posteriormente, na tomada de decisoes em relagao ao manejo das mesmas.

E obrigatorio investir em coleta de dados de “producio” pesqueira e de esforco pesqueiro, de for-
ma planejada e continuada (Sistema Nacional de Informacodes da Pesca e Aquicultura - SINPESQ
do Governo Federal).

Literatura citada:

FAO. 2003. The ecosystem approach to fisheries. Issues, terminology, principles, institutional foundations, implemen-
tation and outlook. (Garcia, S.; Zerbi, A.; Aliaume, C.; Do Chi, T.; Lasserre, G.). FAO Fisheries Technical Paper. No. 443.
Rome, 71 p.

Falanrue, M. 1984. People pressure and management of limited resources on Yap. Washington DC: The Smithsonian
Institution Press.
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O mapeamento detalhado do fundo marinho como uma necessidade de
dados ambientais para a exploracdo recursos naturais e defesa nacional:
o Programa Fundo Ocednico da Amazénia Azul (PROFOCAZ)

Prof. Dr. Sidney L. M. Mello

Explorar minerais criticos no fundo do mar parece urgente devido a crescente deman-
da das tecnologias que movem a transi¢ao energética global. Entretanto, essa busca
deve ser temperada por preocupacoes ambientais significativas e desafios regulatorios.
A utilizagao da energia renovavel e mobilidade elétrica vem intensificando a necessida-
de de elementos como cobalto, niquel, litio e terras raras, fundamentais na fabricacao
de baterias, turbinas edlicas e outras tecnologias utilizadas na producao de energia
verde. No entanto, as fontes terrestres destes elementos podem se tornar escassas,
gerando interesse na riqueza mineral do fundo do mar. Por exemplo, na Zona Clarion-
-Clipperton no Oceano Pacifico que ¢ rica em nédulos polimetalicos contendo esses
minerais criticos, bem como na Elevagao do Rio Grande no Oceano Atlantico Sul, rica
em crostas de ferro-manganeés.
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Apesar desses beneficios potenciais, a mineragao submarina apresenta riscos aos ecossistemas ma-
rinhos, muitos dos quais ainda nao devidamente investigados. As atividades de mineracao podem
levar a perda de biodiversidade e danos ecolégicos de longo prazo. Ambientalistas, cientistas e
nagoes defendem uma moratoria sobre a mineracao em alto mar até que uma pesquisa abrangente
possa garantir que tais atividades nao causem danos irreversiveis ao planeta.

A Autoridade Internacional dos Fundos Marinhos (ISA) é responsavel por regular atividades de mi-
neragao em aguas internacionais, cuja estrutura regulatéria atual é incompleta. Este ano, 32 paises
defenderam uma moratoria, pausa preventiva ou proibicao da mineracao em alto mar devido a pre-
ocupacgoes ambientais. Esta coalizao incluiu paises como: Brasil, Canada, Chile, Franga, Alemanha,
Suicga, Suécia, Nova Zelandia e Noruega.

Esta claro que a exploracao de minerais criticos no mar apresenta problemas tnicos em ambiente
complexo, remoto e sensivel. A mineragao submarina pode causar a destruicao de biodiversidade
com impactos ainda nao totalmente compreendidos. As atividades podem gerar plumas de
sedimentos que se espalham por grandes areas, potencialmente alterando processos ecologicos.
Minerarem ambientes submarinos exige tecnologia avangada capaz de suportar altas pressoes
e condicOes adversas. Avaliar com precisao a quantidade e a qualidade dos recursos minerais
submersos ¢ desafiador devido aos dados limitados e a inacessibilidade das areas. Equilibrar os
interesses de partes interessadas, incluindo governos, indastrias e grupos ambientais, requer
processos de tomada de decisao complexos. O investimento financeiro necessario para operacdes
de mineracao é substancial, com retornos incertos devido a flutuacao dos precos dos minerais e
possiveis incertezas regulatérias. O mercado global de minerais é volatil, e a mineracao no mar deve
competir com operacoes de mineragao terrestre que possuem marcos regulatorios e infraestruturas
estabelecidas e custos mais baixos.

Nao é por acaso, que paises centrais como os Estados Unidos da América, Reino Unido e Franga,

bem como BRICS, China e India, tém envidado maior esforco depesquisa em mapear em detalhe o
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fundo marinho e as caracteristicas dos ambientes bentonicos dentro das suas respectivas Zonas
Econdmicas Exclusivas. A vasta maioria dos nossos oceanos ainda ¢ virtualmente nao mapeada,
nao observada e inexplorada. Apenas 26,1% do fundo marinho global foi mapeado com tecnologia
moderna de alta resolugdo. Assim, ao contrario destes paises mergulharem em dispendiosos pro-
gramas de exploragao mineral no mar, com riscos e incertezas econdmicas e regulatorias, focam
em produzir dados detalhados do fundo marinho para sua estratégia de defesa e para a economia
azul.

Por esta razao, o Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro (Cembra) elaborou o Programa Fundo
Oceanico da Amazonia Azul com o objetivo de integrar dados existentes e levantar novos dados
sobre fundo e subfundo marinho raso do Mar Brasileiro, incluindo as caracteristicas dos ambien-
tes bentdnicos e interagdes oceanograficas. O PROFOCAZ se alinha com o ambiente estratégico
de paises centrais e BRICS e o ambiente estratégico nacional, que alia os éxitos do Levantamento
da Plataforma Continental (Leplac) com os objetivos do Planejamento Espacial Marinho (PEM) do
Brasil,sem perder de vista a corrida por eventuais minerais criticos no mar. O PROFOCAZ con-
tribuira fortemente com outros programas nacionais e se beneficiara da lideranca da Marinha do
Brasil e do ecossistema de cooperacao cientifica das universidades brasileiras. A natureza do pro-
grama é DUAL, portanto, a defesa, a produgao de conhecimentos cientificos, a sustentabilidade

ambiental e ao desenvolvimento.
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Comissao Interministerial
para os Recursos do Mar

Comissdo Interministerial para os Recursos do Mar (CIRM)
50 anos

Contra-Almirante Ricardo Jaques Ferreira

O Brasil € uma Nacao oceanica, por sua histoéria e geografia e a compreensao da impor-
tancia do mar como mentalidade maritima do Pais esta ligada a criacao da Comissao
Interministerial para os Recursos do Mar (CIRM), que completou cinco décadas de his-
toria em 2024.

Em 12 de setembro de 1974, nascia esse colegiado multidisciplinar, vocacionado para a
governanga da Amazonia Azul e da presenca brasileira na Antartica. Naquela ocasiao,
dois temas assumiram papel relevante, a pesquisa cientifica no mar e na Antartica e a
questao ambiental, em funcao da necessidade de conservagao do meio ambiente, com
o aumento das profundidades de perfuracao dos fundos marinhos na busca de novas
fronteiras da industria de 6leo e gas. O objetivo seria coordenar as agdes para que o mar
e seus recursos pudessem impulsionar beneficios sociais e econdmicos para o Pais de
forma sustentavel.
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Em 12 de setembro de 1974, nascia esse colegiado multidisciplinar, vocacionado para a governancga
da Amazonia Azul e da presencga brasileira na Antartica. Naquela ocasiao, dois temas assumiram
papel relevante, a pesquisa cientifica no mar e na Antartica e a questao ambiental, em fungao da ne-
cessidade de conservacao do meio ambiente, com o aumento das profundidades de perfuragao dos
fundos marinhos na busca de novas fronteiras da industria de 6leo e gas. O objetivo seria coordenar
as acoes para que o mar e seus recursos pudessem impulsionar beneficios sociais e econdmicos
para o Pais de forma sustentavel.

Desde entdo, a CIRM monitora a evolucao geopolitica no cenario internacional, mais que isso, ante-
cipa-se aos acontecimentos e, entre muitos assuntos importantes, dedica especial atencao a trés: a
Amazonia Azul, a dinamica da conservagao e aproveitamento sustentavel do oceano e a Antartica,
participando e contribuindo para importantes conquistas do Pais.

Em 1975, o Brasil aderiu ao Tratado da Antartica. Foi atribuida a CIRM, em 1982, a tarefa de imple-
mentar o Programa Antartico Brasileiro (PROANTAR). No mesmo ano, foi adquirido o navio “Barao
de Teffé” e iniciada a primeira Operagao Antartica, permitindo alcangar um relevante objetivo poli-
tico, em 1983, quando o Pais foi elevado a condigao de membro consultivo do Tratado da Antartica.
O desafio era planejar, construir e operar uma Estacao Cientifica, meta atingida em 6 de fevereiro
de 1984, com a inauguracao da Estacao Antartica Comandante Ferraz (EACF). Posteriormente, ao
longo dessa jornada, foram adquiridos para o PROANTAR os navios antarticos “Ary Rongel” e “Al-
mirante Maximiano”. Em 2020, mais um salto tecnolégico, a reinauguracao da nova Estagao com
dezessete modernos laboratoérios, incorporando conceitos de sustentabilidade e eficiéncia arqui-
tetonica. Tudo isso a fim de garantir condigdes de trabalho compativeis com o estagio das pesqui-
sas brasileiras, que sao as credenciais para participagao do Brasil nas decisoes sobre o destino do
Continente Branco. Atualmente, sao apoiados 29 projetos de pesquisa selecionados pelo CNPq, um
marco historico do programa de pesquisa mais longevo do Brasil.

Reuniao da CIRM coordenada pelo entao Ministro da Marinha, Almirante de Esquadra Henrique Saboia
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NPo Almirante “Maximiano” durante a OPERANTAR XLIII (2024-2025)

Enquanto na ONU, a Conferéncia que durou dez anos e aprovou a Convengao das Nacoes Unidas
sobre o Direito do Mar estava em curso, na CIRM, em 1980, foi aprovada a Politica Nacional para
os Recursos do Mar. Além disso, o acompanhamento dos assuntos em discussao na Conferéncia
permitiu antecipar providéncias e coordenar acoes estratégicas. Assim, foram iniciados: o Levan-
tamento da Plataforma Continental Brasileira (LEPLAC); as Avaliacdes do Potencial Sustentavel
de Recursos Vivos na Zona Economica Exclusiva (REVIZEE) e da Potencialidade Mineral da Plata-
forma Continental Juridica Brasileira (REMPLAC); o Sistema Global de Observagao dos Oceanos/
Brasil (GOOS/Brasil); e as Pesquisas no Arquipélago de Sao Pedro e Sao Paulo (PROARQUIPELA-
GO).

Estas agdes demonstravam a importancia das discussoes estratégicas na CIRM e permitiu que,
em 2003, o Brasil fosse o segundo pais a apresentar na ONU sua proposta de extensao da Plata-
forma Continental. A continuidade desses estudos, nos tltimos 20 anos, ampliou o mar que per-
tence aos brasileiros, a nossa Amazonia Azul, para 5,7 milhoes de Km? um verdadeiro legado para
as futuras geragoes.

Na sequéncia, surgiram os Comités Executivos para Formacao de Recursos Humanos em Ciéncias
do Mar (PPG-Mar); a Promocgao da Mentalidade Maritima (PROMAR); a evolugao do REVIZEE para
Avaliacao, Monitoramento e Conservacao da Biodiversidade Marinha (REVIMAR); a Prospeccao e
Exploragdo de Recursos Minerais da Area Internacional do Atlantico Sul e Equatorial (PROAREA);
a Aquicultura e Pesca (AQUIPESCA); e Pesquisas Cientificas nas Ilhas Oceanicas (PROILHAS).

O Plano Setorial para os Recursos do Mar (PSRM), executado no ambito da CIRM, coordena as
atividades conduzidas pelos ministérios, 6rgaos de pesquisas e pela Marinha do Brasil, buscando
o aproveitamento sustentavel das riquezas descobertas e mapeadas ao longo de décadas de pes-
quisa.

O PSRM, nesse momento em sua 11* edicao, inspirado na Década dos Oceanos, aperfeicoou in-
dicadores, ampliou metas e inovou, com a utilizagao de modelos cientificos, na implementagao
do Planejamento Espacial Marinho (PEM), o instrumento multissetorial para o ordenamento do
espaco marinho. O PEM ¢ o “propulsor” da Economia Azul, possibilitando a segurancga juridica a
conservacgao ambiental e a geragao de empregos.
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Implantagao do PEM
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Situacao atual do PEM

Assim, com o passar dos anos, a CIRM foi ampliando realizagoes e representatividade, hoje, é
composta por dezoito ministérios e € coordenada pelo Comandante da Marinha como Autoridade
Maritima, tendo contribuido para a formagao de centenas de Mestres e Doutores, pesquisadores
das ciéncias do mar e da Antartica. Além disso, articulou agoes para exploragao sustentavel dos
recursos marinhos e contribuiu para o desenvolvimento do Pais.

215* Reuniao da CIRM realizada em 28/11/2024

Ao celebrarmos os 50 anos da CIRM, olhando para o futuro, teremos no proximo ano a entrega do
novo Navio Polar “Almirante Saldanha”, construido no Brasil. Compartilhamos mais esta realiza-
¢ao, e os éxitos dessas cinco décadas com os membros do colegiado, Marinheiros, Diplomatas e
Pesquisadores, de ontem e de hoje, que participaram dessas conquistas na Antartica e na Amazo-
nia Azul. Vida longa a CIRM!
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Rumo a expansdo: Como o Brasil se prepara para
ampliar as fronteiras da Amazonia Azul em 2025

CT (T) Lorena Sampaio
CT (T) Bruno Oliveira

O vasto Mar Brasileiro, conhecido como Amazonia Azul, esta prestes a crescer ainda
mais. E o ano de 2025 promete ser um ano crucial, com decisdes importantes que po-
dem expandir o territorio maritimo do Brasil, gracas ao trabalho do Plano de Levanta-
mento da Plataforma Continental Brasileira (LEPLAC) junto a Comissao de Limites da
Plataforma Continental (CLPC). Para entender melhor esse processo e seus desdobra-
mentos, conversamos com a Capitao-Tenente (T) Lorena Sampaio, Assessora Adjunta
para o LEPLAC, no Centro de Hidrografia da Marinha.

Em uma entrevista exclusiva ao Cembra, a Capitao-Tenente Lorena revela os bastidores
desse complexo trabalho, os desafios enfrentados e as expectativas para a ampliagao
da Amazonia Azul. Ela também destaca o papel estratégico da Elevacao do Rio Grande
nesse cenario, uma area vital para reforcar a posicao do Brasil no Atlantico Sul.

Descubra como o Brasil esta se preparando para esses grandes passos e 0s impactos
que essa expansao territorial pode ter na soberania e economia do Pais. Acompanhe
os detalhes das reunides decisivas e os proximos movimentos que definirao os novos
limites do nosso Mar.
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Cembra - Quais areas da Plataforma Continental Brasileira estao sob estudo e como elas podem
expandir ainda mais a Amazonia Azul?

R: Das trés areas de Plataforma Continental estendida (PCE) além da Zona Econdmica Exclusiva
(ZEE) submetidas a analise da Comissao de Limites da Plataforma Continental (CLPC), uma ja foi
concluida que é a Regido Sul, a segunda esta em vias de ter sua analise finalizada, em 2025, que é
a Submissao Parcial Revista para a Margem Equatorial e, a terceira sera iniciada logo em seguida,
que € a Submissao Parcial Revista para a Margem Oriental /Meridional.

Ao longo do processo de andlise, esta Gltima serd continuamente estudada, assim como ocorreu
com as duas submissoes anteriores. Esse estudo continuo se baseia em dados geologicos e geofisi-
cos que permanecem sendo adquiridos anualmente e possibilitam o fortalecimento de argumentos
cientificos utilizados nas discussoes técnicas com os peritos da CLPC. Sao os resultados da inte-
gracao e das interpretacoes desses dados que definem os limites da Amazonia azul.

Cembra - Como foi a tltima reuniao sobre a definicao da Margem Equatorial e quais os impactos
dessa regiao da Amazonia Azul para o Brasil?

R: A tltima reunido com participagao da Delegacao Brasileira (DB) ocorreu em julho de 2024, quan-
do foram discutidos os aspectos finais do limite maritimo naquela regiao. Em outubro de 2024, os
peritos da CLPC se reuniram sem a presenc¢a da DB com o proposito de trabalhar no rascunho do
Relatorio de Recomendagoes, documento conclusivo sobre todo trabalho desenvolvido na Margem
Equatorial nos tltimos anos. Com base no relacionamento positivo com os peritos e no alto nivel
técnico das discussoes realizadas com eles nas altimas reunioes, a DB se mantém otimista quanto
ao resultado final desta analise, a qual impacta as dimensoes da area da Amazonia Azul em cerca
de 380.000 km?, na regiao maritima localizada ao Norte do nosso Pais, que se estende do Amapa
ao Rio Grande do Norte (Figura 1).
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Figura 1 - Margem Equatorial Brasileira. ZEE: Zona Econdmica Exclusiva; PCE: Plataforma Continental Estendida. Fon-
te: LEPLAC.
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Cembra - O que podemos esperar do processo de analise previsto para ser concluido no primeiro
trimestre de 2025, durante a 632 Sessao da CLPC?

R: A expectativa é de que a analise da submissao referente a Margem Equatorial seja concluida no
primeiro trimestre de 2025, atendendo ao pleito brasileiro em sua maioria ou totalidade. A par-
ticipagao brasileira no processo se encerrara com uma apresentagao da DB ao plenario da CLPC,
no prédio principal da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU), ja agendada para 24 de janeiro de
2025. A partir dai, o processo continua somente no ambito dos membros da CLPC, e ao fim, sera
confeccionado e aprovado o Relatorio de Recomendacdes da CLPC a ser encaminhado ao Brasil.
A expectativa € que o Relatorio de Recomendacgoes apresente resultados muito semelhantes aos
que a DB ja tem conhecimento em funcao das reunides com os membros da CLPC.

Cembra - Quais serdao os proximos passos na analise da regiao oriental meridional, incluindo a
estratégica Elevacao do Rio Grande?

R: Com a conclusao da analise da Margem Equatorial, os sete peritos que compdem a Subcomis-
sao designada para o Brasil darao inicio a analise da Margem Oriental /Meridional. Esta analise se
inicia com uma apresentagao da DB para o pleno da CLPC, composto por 21 peritos, ja agendada
para 26 de janeiro de 2025. Trata-se de uma regido estratégica por ser a maior area pleiteada pelo
Brasil entre as trés que foram submetidas, a qual inclui regides maritimas proximas ao estado da
Bahia, da ilha de Trindade e Martin-Vaz e, no sudeste, as regioes do Platd de Sao Paulo e da Ele-
vacao do Rio Grande (ERQG).

Cembra - Como a inclusao da Elevagao do Rio Grande na segunda fase do LEPLAC pode fortalecer
a presenca do Brasil e a expansao da sua Amazonia Azul?

R: A decisao por incluir a Elevacao do Rio Grande na segunda fase do LEPLAC se deu pela grande
quantidade de novos dados geologicos e geofisicos adquiridos nessa area ao longo dos Gltimos
anos, os quais demonstraram cientificamente a possibilidade desta inclusao segundo os critérios
de analise preconizados na convenc¢ao das Nagoes Unidas sobre o direito do Mar. A inclusao da
ERG amplia a influéncia do Brasil no Atlantico Sul a medida que contribui de maneira relevante
para a ampliacao da area da Amazonia azul.

Cembra - Apos a submissao da regiao oriental meridional, o Brasil planeja explorar novas areas
para expandir suas reivindicagoes maritimas?

R: Embora nos préximos anos a DB esta com os esfor¢os concentrados na submissao da Margem
Oriental /Meridional, a qual representa, aproximadamente, 1,5 milhao de km? de area maritima
acrescidas ao territorio nacional, cabera ao Brasil, com a conclusao dos trabalhos, se pronunciar
se os interesses nacionais foram resguardados e concluir o processo, ou, dar continuidade ao
processo de delimitagcao da sua Plataforma Continental, por meio do deposito de novas submis-
sOes parciais revistas.
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A atuacdo do Brasil na Organizacdo Maritima Internacional (IMO) para
contribuir com a Salvaguarda da Vida Humana no mar, com a Seguranca
da Navegacdo e com a Prevencdo da Poluicdo Ambiental

Capitdo de Corveta (T) Adriana Pina

“Because of the international nature of the shipping industry, it has long been recog-
nized that action to improve safety in maritime operations is more effective if carried
out at the international level rather than by individual countries acting unilaterally and
without co-ordination.” International Maritime Organization(IMO)

“Devido a natureza internacional do setor do transporte maritimo, ha muito que se
reconhece que as acoes destinadas a melhorar a seguranca das operacoes maritimas sao
mais eficazes se forem levadas a cabo a nivel internacional do que por paises individuais
que atuam unilateralmente e sem coordenacgao.” Organizacao Maritima Internacional
(traducgao livre)

Este artigo aborda a relevancia da participacao do Brasil, como Estado-Membro da
Organizacao Maritima Internacional (IMO), nas inumeras discussoes técnicas que
ocorrem anualmente, enfatizando os possiveis impactos das decisOes internacionais
para a Comunidade Maritima brasileira. As deliberagoes das Assembleias e dos Comités,
Sub-Comités, Grupos de Trabalho e reunidoes de experts para determinado tema,
tratam essencialmente de requisitos técnicos, procedimentos e/ou recomendagoes
que contribuirao, sobremaneira, para a inestimavel salvaguarda de vidas humanas, para
a seguranca da navegagao e prevencao a poluicao ambiental.
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Internacionalmente reconhecida por ser a Agencia Especializada da Organizacao das Nagoes
Unidas (ONU) para regular questoes relacionadas a seguranca da navegagao, protecao da vida hu-
mana no mar e a prevengao da poluicao ambiental, a Organizagao Maritima Internacional (IMO)
€ composta por uma Assembleia, um Conselho e cinco Comités Tecnicos (Comité de Seguranca
Maritima, o Comité de Protecao ao Meio Ambiente Marinho, o Comité Juridico, o Comité de Co-
operacao Técnica e o Comité de Facilitacao).

Atualmente, a IMO é composta por 176 Estados-membros (incluindo o Brasil) e trés membros
associados (Ilhas Faroe, Hong Kong e Macau), além de 66 organizacdes intergovernamentais com
status de “observador”. A IMO por meio da realizagao das reunides técnicas e discussoes de alto
nivel, permite que os Estados-membros decidam, por “consenso’, o futuro da navegacao interna-
cional e as novas regras que deverao ser implementadas, e posteriormente, sujeitas a auditoria
da IMO (AuditScheme) para a constatacao de que o Estado-Membro cumpre integralmente os
instrumentos ratificados, e em vigor, incluindo as suas emendas.

Representantes dos Estados-Membros da IMO na Sessao Plenaria

E qual seria o papel do Brasil, para conciliar “novas regras” com a inestimavel salvaguarda da
vida humana no mar, seguranca da navegacao e prevencao da poluicao ambiental ? Dentro
deste contexto, o Brasil tem um papel de destaque nas discussoes da IMO, especialmente
quando se trata da salvaguarda da vida humana no mar, seguranca da navegacao e prevencao
da poluicao ambiental. As normas da Autoridade Maritima Brasileira (NORMAM), publicadas
pelas organizacdes militares responsaveis pela sua atualizagdao, como a Diretoria de Portos e
Costas e a Diretoria de Hidrografia e Navegacao, sao frequentemente revisadas para garantir que
as embarcacoes brasileiras mantenham elevados padroes de seguranca e as tripulagoes sejam
devidamente capacitadas.

Um dos grandes desafios € a constante implementagao das novas emendas aos instrumentos
da IMO nas Normas da Autoridade Maritima Brasileira (NORMAM), especialmente considerando
que a NORMAM-202/DPC, Normas da Autoridade para as embarcacoes que trafegam em mar
aberto, contempla a aplicacao de convencgoes e codigos internacionais. Desta forma, por meio da
participacao ativa nas reunioes técnicas, € possivel a contribui¢ao brasileira para consideracao
das especificidades da frota nacional de embarcagoes, caracteristicas dos diversos portos e ter-
minais brasileiros (incluido as operagdes offshore), atuando de forma, tempestiva, as mudancas
no marco regulatorio internacional. Ademais, a operagao, com seguranc¢a de novos tipos de em-
barcagoes, a exemplo de embarcagdes autdonomas, sera possivel apos a finalizacao de um extenso
trabalho em andamento na IMO, com a participagao de diversos paises, incluindo o Brasil, e a
publicagcao de um novo instrumento da IMO para este tipo de embarcacao.
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O uso de novas tecnologias tantos nos terminais portuarios/maritimos quanto a bordo das embar-
cacoes, tem alavancado a necessidade de elaboragao de diretrizes que devem ser implementadas
pelos Estados-Membros para a garantia da manutengao da seguranc¢a da navegagao e a prevengao
de acidentes que possam resultar em perdas de vidas humanas no mar. Logo, a necessidade de
treinamento de aquaviarios e das tripulagdes, bem como, a adaptagao de embarcagdes a novas
regras, sao as principais acoes que devem ser tomadas e que demandam tempo e investimento dos
armadores e empresas de navegagao.

Importante destacar que de acordo com a Resolucao da Assembleia A.33 /Res.1173, adotada em 6 de
dezembro de 2023, foi definido o plano estratégico da IMO para o periodo de 2024 a 2029, com a
inclusao de diversos assuntos relevantes na agenda, incluido emendas a Convengao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), e a criacao de novas orientacoes sobre o uso
de plasticos reforcados com fibra (FRP) nas estruturas das embarcagoes. O Brasil deve se manter
vigilante e atuante em todas essas discussoes, visto que todas as decisoes tomadas poderao afetar
diretamente a frota nacional.

Portanto, o papel do Brasil na IMO vai muito além da implementagao das normas internacionais
nas NORMAM. O Pais deve garantir que suas especificidades sejam consideradas nas discussoes
de alto nivel com os demais Estados-membros, promovendo a seguranga da navegacgao, a protecao
da vida humana no mar e a preservacao ambiental. A cooperagao técnica internacional, proporcio-
nada pela IMO, ¢é fundamental para enfrentar os desafios do setor maritimo diante do crescente
aumento do uso de novas tecnologias, para assegurar um futuropromissor na navegagao maritima.

Referéncias
1. UNITED NATIONS. UN System Chart. Published by the United Nations Department of Global Communications. 23-
00013, July 2023. Disponivel em: <https:/www.un.org/sites/un2.un.org/files/un_system_chart.pdf>. Acesso em: 12
janeiro de 2025.
2. INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION. IMO PROG/133. 4 dez. 2024. Disponivel em: <https://docs.imo.org/
Category.aspx?cid=242&SortBy=DisplayDate&SortDirection=Descending>. Acessoem: 12 jan 2025.
3. INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION. IMO - What it is. Londres, 2013. Disponivel em:

<https: //wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Documents/What%20it%20is%200ct%202013_Web.pdf>.
Acessoem: 16 jan. 2025.
4. INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION. Resolution A.1173(33), adopted on 6 December 2023. Disponivel em:
<https: //www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries /Pages /SDC-Default.aspx>. Acessoem: 16 jan. 2025.
5. INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION. International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS). Londres,
1974.
6. Marinha do Brasil. Diretoria de Portos e Costas. Normas da Autoridade Maritima para as embarcacdes que trafegam
em mar aberto (NORMAM-202 /DPC).

((\Cem brq Centro de Exceléncia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra




Tudo sobre o Mar
emum so livro!

Livro O Brasil e o Mar no Seculo XXI

Por apenas Com pre
([P  agora! ..

cartasnauticasbrasil.com.br @

AN



http://cartasnauticasbrasil.com.br
http://cartasnauticasbrasil.com.br
http://cartasnauticasbrasil.com.br
http://cartasnauticasbrasil.com.br

Expediente
e

Coordenador Executivo do Cembra Agenda
Almirante de Esquadra (Ref) Julio Soares de Moura Neto

Parceiros fundadores 02FEV - Aniversario da DHN

Marinha do Brasil O01IMAR - Aniversario da Coppe/UFRJ
Vice-Almirante Marco Antonio Linhares Soares e

Suplente: Capitdo de Mar e Guerra Dieferson Ramos Pinheiro 23MAR - Dia Meteorolégico Mundial
Instituto Alberto Luiz Coimbra de Pés-Graduacgao e Pesquisa de Engenharia da 31MAI - Aniversario da Femar
Universidade Federal do Rio de Janeiro (Coppe-UFRJ)

Prof. Dr. Carlos Antonio Levi da Conceigédo e 01ABR - Aniversario da DGDNTM

Suplente: Prof. Dr. Paulo de Tarso Themistocles Esperanca

08JUN - Dia Mundial dos Oceanos
Universidade Federal do Rio Grande (FURG)
Prof. Dr. Gonzalo Velasco Canziani e 11JUN - Data Magna da Marinha
Suplente: Profa. Dra. Cleuza Maria Sobral Dias

07JUL - Aniversario do Ingresso da Mu-

Parceiros estratégicos lher nas Fileiras da MB

Fundagio de Estudos do Mar (FEMAR) 20AGO - Aniversario da FURG
Almirante de Esquadra (RM1) Marcelo Francisco Campos e ) .

Suplente: Vice-Almirante (RM1) Jayme Teixeira Pinto Filho. 27AGO - Aniversario do Cembra
Universidade Federal Fluminense (UFF) 07SET - Aniversario da UFRJ

Prof. Dr. Sidney Luiz de Matos Mello . o

28SET - Dia do Hidrografo
Diretoria-Geral de Desenvolvimento Nuclear e Tecnolégico da Marinha (DGDNTM) . .
Vice-Almirante (RM1) Alfredo Martins Muradas e 16NOV - Dia da Amazodnia Azul
Suplente: Contra-Almirante (EN) Marcos Fricks Cavalcante . . .
13DEZ - Dia do Marinheiro

Bspecialistas 18DEZ - Aniversario da UFF
Almirante de Esquadra (Ref.) Marcos Augusto Leal de Azevedo

Vice-Almirante (Ref.) Luiz Philippe da Costa Fernandes

Prof. Dr. Carlos Augusto Feu Alvim da Silva

Vice-Almirante (Ref.) Lucio Franco de Sa Fernandes

Contra-Almirante (RM1) Marcos Lourengo de Almeida Créditos de imagem
Capitao de Fragata (Ref.) Basilio Vasconcellos Dagnino
Prof®. Dra Cintia Miyaji

Agéncia Marinha de Noticias
Envato Elements

Flikr Marinha do Brasil
Freepik

Secretario e Secretaria
Capitao de Mar e Guerra (RM1) Frederico Antonio Saraiva Nogueira
Capitao de Mar e Guerra (RM1-T) Giovana Araujo Siqueira Costa

Assessoria de Comunicacao Social

Textos e Revisao
Capitao-Tenente (T) Bruno Braga Britto de Oliveira

Projeto Grafico
Terceiro-Sargento (PL) Caio Cesar Paiva Lima

i
<
B

@ 5 coree (1) o e (8 AMN
warnia 22 UL =" \granet ruminerse (/)
FURG e DGDNTM

DO BRASIL

Gembra Cenfro de cia para o Mar Brasileiro - Informativo Cembra



http://cartasnauticasbrasil.com.br

	Botão 3: 
	Botão 2: 


