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H4 cinco séculos, iniciou-se a primeira
volta ao mundo, empreendida pela
expedicdao naval de Fernado de
Magalhaes e Juan Sebastian Elcano.
Com destino as ilhas das Especiarias, as
Molucas, navegou-se do Ocidente para o
Oriente, percorrendo a América do Sul
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expressiva para o Conselho da
Organizacdo Maritima Internacional. A
eleicdo, que ocorreu a 29 de novembro
de 2019, demonstraa
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maior interesse nos assuntos maritimos
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para o desenvolvimento econd mico
nacional.
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E chegamos a nona edi¢do do Informativo Cembra; na verdade depois de
! J;' longo tempo de preparo, agravado pelo problema da pandemia do Covid-19,
~ responsavel pela interrupcdo das atividades do Centro, incluidas as sessdes de
coordenacao, as medidas preparatérias para os workshops enriquecerao a

; ¥ terceira edicdo de O Brasil e Mar no Século XXI e até, mesmo, a estatutaria

assembleia geral anual. Entretanto, o periodo foi marcado por acontecimento
| de imenso significado com a proposta brasileira, junto a Comissao de Limites
da Plataforma Continental, para a inclusdo da Elevacao do Rio Grande a Amazonia Azul. A area, de
quase um milhao de quilometros quadrados, equivale a soma das superficies dos estados de Minas
Gerais e Goias. Ressalto, ainda, a inauguragao na nova Estagcao Antartica "Comandante Ferraz" — hoje,

uma das mais modernas e bem equipadas naquele continente.
Outros temas, tais como diversos conclaves internacionais e artigos técnicos caracterizam o
resente nimero.
P Marcos Augusto Leal de Azevedo
Coordenador Executivo

((Eeniro de Exceléncia para o Mar Brasileiro

IMISSAOQ) VALORES

“Propor, coordenar e executar projetos e EXCELENCIA:

acbes estruturantes relacionados ao estudo e Busca continua e sustentada de praticas de vanguarda.

aproveitamento do Mar Brasileiro, por meio ETICA:

da integragéo entre as partes interessadas e Transparéncia nas atividades conduzidas e respeito
aos interesses, necessidades e expectativas das partes

aplicacdo dos conceitos de exceléncia, ‘
interessadas.

visando ao desenvolvimento nacional nesse

ambiente.” INTEGRAGCAO:
Estabelecimento de relacoes entre as partes
interessadas nas atividades de planejamento,
desenvolvimento e execucdo dos projetos e agoes de
m interesse comuns, com enfoque cooperativo e
interdependente, sob objetivos, interesses ou
“Ser reconhecido como organizagao de preceitos relacionados ao Mar Brasileiro, que tenham
integracdo em atividades de vanguarda, como condutor central a promocgio do
relacionadas ao estudo e aproveitamento desenvolvimento sustentavel nacional.

sustentavel do Mar Brasileiro.”
RESPONSABILIDADE SOCIO AMBIENTAL:

Desenvolvimento de atividades que atendam aos
conceitos de sustentabilidade economica, social e
ambiental.
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Incorporacao da Elevacao do Rio Grande por
meio do processo de plataforma continental

A Elevacéo do Rio Grande (ERG) é uma proeminente feicdo morfologica localizada no Oceano
Atlantico Sul entre os paralelos 28°S e 36°S e os meridianos 40°W e 27°W, distando cerca de 1.000 km do
Rio de Janeiro. A historia geoldgica da ERG é marcada por acaloradas polémicas, mas o que deparamos
atualmente é que ela apresenta profundidade minima da ordem de 550 m e maxima superior a 4500 m. A
ERG comp&em a margem continental brasileira e sua unido por meio geomorfolégico é materializada pelo
Canal Vema.

Por falta de conhecimentos necessarios e por nao contar com dados geofisicos que pudessem
servir como apoio técnico e cientifico, a incorporacao da ERG ndo foi considerada quando da submissao
de limite exterior da plataforma continental depositada pelo Brasil em 2004.

Com a decisao do Brasil de coletar novos dados geofis’icos na margem continental em apoio a
continuagao dos trabalhos do Leplac, combinado com o desenvolvimento do conhecimento acumulado
sobre a margem meridional, verificou-se que a incorporacao da ERG por meio do processo de plataforma
continental previsto na Convencao das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM) poderia ser
sustentada.

Dessa forma, um grande esforco foi feito pelo Brasil de modo que em 8 de dezembro de 2018 a
Submissao Parcial Revista para as Margens Oriental/Meridional, contemplando a incorporagao da ERG, foi
depositada perante o Secretario Geral das Na¢des Unidas. Consultas e acompanhamento do processo
podem ser feitas ao acessar a pagina oficial da Comissao de Limites da Plataforma Continental no link:
(https://www.un.org/Depts/los/clcs new/submissions files/submission bra rev.htm). A analise da
Margem Oriental/Meridional sera iniciada apos a conclusao do processo de analise da Margem Equatorial
iniciado em agosto de 2019.

A definicdo do limite exterior da plataforma continental, a fronteira Leste do Brasil, que garantira ao
pais 0 acesso a recursos vivos e energéticos, apresenta-se como uma das rarissimas oportunidades
de um Estado ampliar o seu territério pacificamente sem perdas humanas.
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500 anos da primeira volta ao mundo

SEMINARIO INTERNACIONAL
5° Centenario da
primeira volta ao mundo:

t\ - A estadia da frota no Rio de Janeiro

5° Centendario da primeira volta ao mundo é tema de seminario internacional

Ha cinco séculos, iniciou-se a primeira volta ao mundo, empreendida pela expedicao naval de
Ferndo de Magalhdes e Juan Sebastian Elcano. Com destino as ilhas das Especiarias, as Molucas,
navegou-se do Ocidente para o Oriente, percorrendo a Ameérica do Sul em busca de uma passagem
maritima para o oceano Pacifico.

Para celebrar os 500 anos da passagem dessa expedi¢do pela baia de Guanabara, primeiro porto
visitado nas Américas, em 13 de dezembro de 1519, a diretoria do Patrimoénio Historico e Documentacao
da Marinha (DPHDM), o Museu Histérico Nacional (MHN), as embaixadas de Portugal e Espanha no
Brasil, e seus consulados no Rio de Janeiro, e os institutos Camoes e Cervantes promovem, nos dias 12 e
13 de dezembro de 2019, das 9h as 18h, o seminario internacional “5° Centenario da primeira volta ao
mundo: a estadia da frota no Rio de Janeiro” — a ser realizado no auditério do MHN (Praca Marechal
Ancora, s/n°, Centro, Rio de Janeiro, RJ).

Cruzando todos os oceanos, a viagem integrou povos, culturas e mercados, antecipando a
globalizacao, — um dos principais legados de Espanha e Portugal para o mundo contemporaneo.A frota
de cinco naus saiu da Espanha, em 1519, com cerca de 250 tripulantes, comandada por Magalhaes, que
morreria em terras do Oriente. O percurso se completou em 1522, retornando somente a nau Vitoria, com
apenas 18 tripulantes, sob o comando de Elcano.

Perspectiva sul-americana

O seminario relne especialistas do Brasil, Espanha, Portugal, Argentina, Chile, Peru e Uruguai para
comemorar a contribuicao dos paises sul-americanos visitados pela frota da primeira viagem de circum-
navegacao. Além disso, visa propor reflexdes sobre a expedicao liderada pelos navegadores Magalhaes e
Elcano e sua inser¢ao no processo de globalizagdo, estabelecendo pontes entre o passado e o presente,
revisitando a histéria sob uma perspectiva contemporanea.
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Brasil é reeleito no Conselho da Organizacgao
Maritima Internacional

O Brasil foi reeleito com votagdo expressiva para o Conselho da Organizagdao Maritima
Internacional. A eleicao, que ocorreu a29 de novembro de 2019, demonstra a relevancia do pais entre as
nacdes com maior interesse nos assuntos maritimos e a consciéncia sobre o papel fundamental da nossa
Amazonia Azul para o desenvolvimento econémico nacional.

A presenca nesse Conselho permite ao Pais manter protagonismo nas discussdes e decisbes sobre
assuntos de suma relevancia no contexto maritimo, como transporte e seguranca maritima, e
ordenamento juridico nos oceanos. As licdes e decorréncias do crime ambiental do derramamento de
6leo ocorrido na costa brasileira sdo exemplos de pautas que poderao ser apresentadas pelo Brasil.
Matéria de CapaA Organizag¢do Maritima Internacional (International Maritime Organization —IMO) é a
Agéncia especializada das Nag¢des Unidas encarregada, em nivel global, da definicdo de padrdes para a
seguranga e para o desempenho ambientalmente sustentavel do transporte maritimo internacional.

O Brasil aderiu aIMO em 1963 e, desde 1967, é membro do seu Conselho, que é constituido por
um grupo de quarenta paises, sendo responsavel pelo trato de assuntos administrativos; pela
coordenagao dos trabalhos dos comités e subcomités, com base em seu Planejamento Estratégico; pela
analise orcamentaria; e pela indicacao do Secretario-Geral da Organizacao.

Organizag¢ao Maritima Internacional
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A Nova Estacdao Antartica Comandante Ferraz

As novas edificacdes da EACF, =
inauguradas no dia 15 de janeiro de - =
2020 , configuram uma area de ﬁi‘;
aproximadamente 4.500 m? dividida
em seis setores distintos: privativo,
social, servicos,operacdo/manutencao,
laboratérios e modulos isolados. Sdo
17 laboratérios projetados para
atender a uma multiplicidade de exigéncias, denotando a prioridade do Proantar para as atividades
cientificas. A técnica construtiva foi desenvolvida a partir dos estudos realizados em outras edificagdes
antarticas, considerando as condicionantes da Peninsula Keller e da logistica do Proantar. Assim, a
estratégia foi buscar a maxima repeticdo dos componentes construtivos visando a racionalizagdo dos
processos de fabricacao consequentemente a reducao de tempo de montagem e custos de manutencao.
Observa-se que a experiéncia brasileira permitiu enfatizar as condigdes de conforto (térmico, luminico,
acustico e psicologico) sendo, inclusive, realizados estudos empregando softwares e simuladores como
ferramenta auxiliar nas escolhas e na verificacao da eficiéncia do projeto.

Inauguracdo da Nova Estacdo Antartica Comandante Ferraz

Nesse mesmo contexto, as técnicas adotadas para a gestdo de agua e esgoto foram estabelecidas
a partir de estudos e experimentos anteriores realizados na EACF, sendo proposto um sistema de
reaproveitamento de aguas servidas (cinzas) e o tratamento dos efluentes finais por meio da técnica com
radiagdo UV. J& com relagdo a energia, ressalta-se o sistema de cogeragdo (aproveitamento do calor
gerado nos motores dos geradores e outras maquinas elétricas), a obtencao de energia de outras fontes
renovaveis, com o emprego de sistemas fotovoltaico e edlico, gerenciados por meio de um Smart Grid,
que garantira eficiéncia e seguranca para a operacao do sistema energético da estacao. A instalacao
gradual dos sistemas alternativos de producdo de energia devera propiciar posteriormente economia
relevante no emprego do oleo diesel com a consequente reducao na pegada de carbono da Estacao.
Acredita-se que a concretizagdo desse projeto representa um importante avango para a historia do Brasil
na Antartica, esperando-se que o sucesso de sua implementacado sirva como exemplo e de impulso para
novas iniciativas brasileiras rumo a expansao das atividades cientificas no Continente Branco.

A importancia do apoio logistico prestado pela Marinha na Antartica.
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Dia Nacional da Amazonia Azul

“0O mar sempre desafiou a mente e a imaginacao dos homens e continua sendo a ultima
fronteira da terra até os dias atuais” (O MAR QUE NOS CERCA - Rachel Carson)

pIq lua:)\))
OARWIO]U]

Os oceanos, palco de ousadas epopeias, onde marinheiros cruzavam o lar de seres miticos, viu ao
longo dos séculos, os avangos tecnoldgicos levarem a sociedade a novos limites geograficos, culturais e
econdmicos. Viagens ao desconhecido foram substituidas por navegagdes precisas em cartas nauticas
produzidas por modernos processos de batimetria tridimensional. A navegacao, antes baseada em
astros e estrelas, foi complementada por radares, redes de satélites e equipamentos que permitem a
troca de informacdes, entre diversos navios e sistemas de seguranca da navegagao. Acompanhamento
climatico, pesquisas de modelagem atmosférica e avangos computacionais, permitiram aprimorar o
entendimento das interacdes atmosféricas e prever tempestades e furacoes. Esses avangos tornaram a
navegagao mais segura, e a principal via de intercambio mercantil do mundo.
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A Marinha do Brasil criou o termo "Amazonia Azul", para, em analogia com os recursos daquela vasta
regido terrestre, representar sua equivaléncia com a area maritima.

Os oceanos sempre foram um dos maiores recursos naturais da humanidade. No passado,
inicialmente, como fonte de alimentos, transporte e defesa; mais recentemente, também pelo turismo,
petroleo e gas, e, cada vez mais, pela biotecnologia “azul”, robdtica, minérios do subsolo maritimo,
energias renovaveis e comunicagao de dados por fibras oticas submersas. Responsaveis pela maior parte
da absor¢do do dioxido de carbono produzido, sdo essenciais para a sobrevivéncia dos seres humanos,
reduzindo os impactos das alteracdes climaticas. Em 1992, considerando o protagonismo dos oceanos,
durante a Conferéncia das Nagdes Unidas sobre o Meio Ambiente, Rio 92, foi estabelecido “O Dia
Mundial dos Oceanos”. Comemorado em 8 de junho, visa, principalmente, a conscientizagdo sobre a
importancia deles e o impacto que exercem sobre o Planeta. Este ano, o tema escolhido para celebrar
essa data foi: "Prevenir a poluicao plastica e encorajar solu¢des para um oceano saudavel”.
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Nesse contexto, em dezembro de 2017, a Organizagao das Nag¢des Unidas, por meio da Unesco,
estabeleceu o periodo de 2021 a 2030 como a década para o desenvolvimento sustentavel da ciéncia nos
oceanos, com o intuito de incrementar a coordenacao e cooperacao em pesquisas e programas
cientificos para o melhor gerenciamento dos mares e zonas costeiras, reduzindo os riscos das atividades
maritimas. O "Dia Nacional da Amazonia Azul”, instituido pelalein®13.187, de 11 de novembro de 2015,
mesmo dia que entrou em vigor a Conven¢do das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, é a
homenagem da nagao brasileira ao mar que nos pertence: Amazoénia Azul. A Marinha do Brasil, por meio
de estudos geopoliticos voltados para o mar, a “oceanopolitica”, visa a conscientizar os brasileiros sobre
a importancia politica, estratégica e econdmica do nosso territério maritimo. Assim, a Amazdnia Azul,
representa um conceito politico-estratégico que insere definitivamente os espacos oceanicos e
ribeirinhos nos destinos do Brasil, orientando o desenvolvimento nacional, na medida em que vai ao
encontro dos anseios de prosperidade de nossa sociedade, destacando o verde e amarelo na vanguarda
da preservagdo e uso sustentavel dos mares e rios. Ademais, evidencia a nossa vocacao maritima,
confirmada pelos fatos historicos que nos associam ao mar e aos rios. Pelos mares o Brasil foi descoberto,
teve sua independéncia consolidada e fronteiras fixadas, garantindo integridade territorial continental. E
a conscientizacao da necessidade de defesa das agressdes a soberania nacional. A Marinha do Brasil,
cuidando dos 4,5 milhdes de km? que compdem as Aguas Jurisdicionais Brasileiras, investe na
modernizacao e qualificagdo do Poder Naval. Esse esforco pode ser exemplificado no Programa de
Desenvolvimento de Submarinos, no Programa Nuclear da Marinha e no Programa de Construcao das
Corvetas Classe Tamandaré, além da aquisicao de novos meios navais, aeronavais e de fuzileiros navais,
ratificados com as recentes incorporacdes dos navios de apoio oceanico da classe Mearim, e do nosso
Capitania, o porta-helicépteros multipropdsito Atlantico. Novos meios que serdo nossos olhos,
salvaguardando 95% do comércio exterior brasileiro, 91% da extracdo de petréleo e 73% do gas natural,
nossos ativos nacionais vitais.

Protegendo nossas riquezas, cuidando da nossa gente! Tudo pela Patria!

Este documento é da lavra do almirante Ilques Barbosa Junior, por ocasido da instituicdo do Dia da
Amazobnia Azul, regulamentado pela Lein°13.187 e comemorado no dia 16 novembro.

S o ®
-~ Amazonia Azul
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O bordo exterior da margem continental e o limite exterior da
plataforma continental

Qual o significado da expressao “ao bordo exterior da margem continental”?
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Uma pergunta “supostamente” simples demanda uma resposta objetiva e direta, que deveria ser
“‘uma explicacéo didatica e simples”. Mas nao € o caso desta pergunta, cuja resposta contém uma
vertente geoldgica — em principio, a parte mais facil de responder — e outra vertente juridica ou legal, a
qual demanda uma analise mais acurada e consistente da questdo. Passemos a analise e formulacao
de resposta a questéo colocada. A Convencéo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM ou
UNCLOS - United Nations Conventionon the Law of the Sea [2]), de 1982 (MARINHA DO BRASIL,
1985; UNITED NATIONS, 1983), também conhecida como Convencéo, Convenc¢ao do Mar, Tratado da
Lei do Mar ou, simplesmente, por Lei do Mar, aborda o texto “ao bordo exterior da margem continental”
no seu artigo 76, paragrafo 1°.

“1. A plataforma continental de um Estado costeiro compreende o leito e o subsolo das areas
submarinas que se estendem além do seu mar territorial, em toda a extensao do prolongamento natural
do seu territorio terrestre, até ao bordo exterior da margem continental, ou até uma distancia de 200
milhas maritimas das linhas de base a partir das quais se mede a largura do mar territorial, nos casos em
que o bordo exterior da margem continental ndo atinja essa distancia.”"MatériasOs paragrafos
subsequentes acrescentam outras informacdes e complementam a definicdo de plataforma continental
contida no paragrafo 1° do artigo 76.

“2. A plataforma continental de um Estado costeiro ndo se deve estender além dos limites
previstos nos paragrafos 4°a 6°.”
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3. Amargem continental compreende o prolongamento submerso da massa terrestre do Estado
costeiro e é constituida pelo leito e subsolo da plataforma continental, pelo talude e pela elevacao
continental. Nao compreende nem os grandes fundos oceanicos, com suas cristas oceanicas, nem o
seu subsolo.” Enfatiza-se que a plataforma continental referida nos paragrafos 1° e 2° corresponde a
Plataforma Continental “Estendida, Externa, Juridica ou Legal” (PCE, PCJ, PCL) de um Estado costeiro
(SOUZA, 2019), que néao coincide com a plataforma continental, no seu conceito geologico, referida no
paragrafo 3°.

sel9

Adefinicado de margem continental contida no paragrafo 3° do artigo 76 coincide com a definicao
geoldgica de margem continental, primeiramente definida, morfologicamente, por HEEZEN, THARP e
EWING, no classico livro The floor of the oceans, de 1959. Esses autores definiram os conceitos
fisiograficos de plataforma continental, talude continental, elevacdo (ou sopé) continental, planicie
abissal e platé marginal (Anexo 01). Posteriormente, com a inclusdo da natureza da crosta (crosta
continental, crosta oceanica e crosta transicional) e estrutura do substrato dessas areas, que
constituem a margem continental e os fundos oceanicos, estes conceitos fisiograficos evoluiram para o
conceito geologico de margem continental geologica (figura 01).

A parte mais profunda dos oceanos € predominantemente representada pela planicie abissal,
que nao integra a margem continental geoldgica, enquanto a plataforma continental rasa bordeja os
continentes. Montes submarinos isolados e cadeias de montanhas submarinas ocorrem na planicie
abissal (fundos oceénicos). Montes submarinos que venham a aflorar acima do nivel dos oceanos dao
origem ailhas ou conjunto deilhas.

Pela analise da figura 01, pode-se afirmar que “o bordo exterior da margem continental”, sob o
ponto de vista geoldgico, situa-se onde ha uma ligeira mudanca na inclinagéo (ou no gradiente) do fundo
do mar, na passagem da elevacao (ou sopé€) continental para a planicie abissal.
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O paragrafo 4° do artigo 76 é de fundamental importancia para a determinagdo do “bordo
exterior da margem continental”, no seu enfoque juridico ou legal.

“4. a) Para os fins da presente convencao, o Estado costeiro deve estabelecer o bordo exterior da
margem continental, quando essa margem se estender alem das 200 milhas maritimas das linhas de
base, a partir das quais se mede a largura do mar territorial, por meio de:

i) uma linha tracada de conformidade com o paragrafo 7°, com referéncia aos pontos fixos
mais exteriores em cada um dos quais a espessura das rochas sedimentares seja pelo menos 1% da
distancia mais curta entre esse ponto e o pé do talude continental; ou

i) uma linha tracada de conformidade com o paragrafo 7°, com referéncia a pontos fixos
situados a ndo mais de 60 milhas maritimas do pé do talude continental.Matériasb) Salvo prova em
contrario, o pé do talude continental deve ser determinado como o ponto de variagdo maxima do
gradiente na sua base.”

Margem Continental Geologica

IEIwagﬁo (ou Sopé) cnnumntall

Planicie Abissal

Quebra da
Plataforma
Continental

Figura 01 - Margem Continental Geologica (MCG) com os seus elementos constituintes: plataforma
continental, talude continental e elevagéo (ou sopé) continental. No caso da ocorréncia de um platé
marginal (Anexo 01), este estaria inserido entre a quebra da plataforma continental e o pé do talude
continental. Observe o apropriado posicionamento do PTC, ponto de referéncia para a determinagao
do bordo exterior da margem montinental “juridica ou legal” e do limite exterior da plataforma
continental “Estendida, Externa, Juridica ou Legal” de um Estado costeiro (paragrafo 4° do artigo 76).

Aalinea a) do paragrafo 4° tem alguns elementos importantes, a saber:

“Para os fins da presente Convengao”, ou seja, no enfoque legal ou juridico;

"o Estado costeiro deve estabelecer o bordo exterior da margem continental”, ou seja, o bordo
exterior da margem continental juridica ou legal (MCJL);

“quando essa margem se estender além do limite das 200 milhas maritimas”, ou seja, quando a
margem continental geoldgica (figura 01) se estender além do limite das 200 milhas maritimas (370, 400
km), o Estado costeiro deve estabelecer o bordo exterior da sua margem continental juridica ou legal.
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Adicionalmente, a alinea a) do paragrafo 4° estabelece os critérios legais que o Estado
costeiro deve usar para determinar o “bordo exterior da margem continental juridica ou legal”, ou
seja, “o critério da espessura das rochas sedimentares” (figura 02.a) e “o critério da distancia fixa de
60 milhas maritimas” (figura 02.b), ambos referidos ao pé do talude continental (PTC). A alinea b) do
paragrafo 4° define o correto posicionamento do PTC.

CRITERIOS PARA DELIMITACAO DA PLATAFORMA
CONTINENTAL "JURIDICA"

a) Critério da Espessura Sedimentar

MARGEM CON TINEM TAL
PLATAFORMA CON TINEM TAL
ZEE (200M. M) — gt

PE DO TALUDE

b) Critério da Distancia Fixa de 60 m.m.

MARGEM CONTINEN TAL

X

PLATAFORMA CONTINENTAL

X

ZEE (200m.m.)

- BT

N sssaemennensnnpuhasssnssns

PE DO TALUDE

¢) EXTENSAO MAXIMA DA PLATAFORMA CONTINENTAL:
350 milhas maritimas (648 km) ou 100 milhas maritimas
(185 km) a partir da isébata de 2500 metros.

Figura 02 - Critérios do artigo 76, paragrafo 4°, alinea a) que devem ser usados pelo Estado costeiro para estabelecer o bordo exterior
da margem continental juridica ou legal e, posteriormente, conjugado com os critérios objeto dos paragrafos 5° e 6°, o limite exterior
de sua plataforma continental “Estendida, Externa, Juridica ou Legal”. As rochas sedimentares estao representadas na coramarela e o
substrato da margem continental geoldgica e dos fundos oceanicos (planicie abissal) nas cores vermelha/lilas. Em azul, a massa
liquida do oceano. A figura esta sem escala.
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Pela aplicacao conjugada dos dois critérios de delimitagcdo do paragrafo 4°, o Estado costeiro determina o
bordo exterior da sua margem continental juridica ou legal (figuras 02 e 03), que podera ter uma extensao bem
avantajada e até ultrapassar o limite das 350 milhas maritimas (SOUZA, 2018), a depender dos episodios de

sedimentacdo na margem continental geoldgica ou da sua configuragao fisiografica.

Uma vez estabelecido o bordo exterior da margem continental juridica ou legal, o Estado costeiro pode
partir para a determinacdo dos limites exteriores da sua plataforma continental “Estendida, Externa, Juridica ou
Legal” (PCE/PCJ/PCL).MatériasPara evitar que alguns Estados costeiros viessem a ter a sua PCE/PCJ/PCL com
dimensdo bastante avantajada, o artigo 76 também estabelece critérios que restringem a dimensdo maxima da
PCE/PCJ/PCL (SOUZA, 2018)."5. Os pontos fixos que constituem a linha dos limites exteriores da plataforma
continental no leito do mar, tracada de conformidade com as subalineas i) e ii) da alinea a) do paragrafo 4°, devem
estar situados a uma distancia que ndo exceda 350 milhas maritimas da linha de base a partir da qual se mede a
largura do mar territorial ou a uma distancia que nao exceda 100 milhas maritimas da isébata de 2.500 metros, que

une profundidades de 2.500 metros.” (artigo 76, paragrafo 5°)

6. Nao obstante as disposi¢cdes do paragrafo 5°, no caso das cristas submarinas, o limite exterior da
platafor- ma continental ndo deve exceder 350 milhas maritimas das linhas de base a partir das quais se mede a
largura do mar territorial. O presente paragrafo ndo se aplica a elevagdes submarinas que sejam componentes
naturais da margem continental, tais como os seus planaltos, elevagdes continentais, topes, bancos e espordes.”

(artigo 76, paragrafo 6°)

7. O Estado costeiro deve tragar o limite exterior da sua plataforma continental, quando essa se
estender além das 200 milhas maritimas [3] das linhas de base a partir das quais se mede a largura do mar territori-
al, unindo, mediante linhas retas, que ndo excedam 60 milhas maritimas, pontos fixos definidos por coordenadas

de latitude e longitude.” (artigo 76, paragrafo 7°)"

Sumariando, o Estado costeiro primeiramente determina o bordo exterior da sua margem continental
juridica ou legal, pela aplicagdo conjugada dos critérios da espessura das rochas sedimentares e da distancia fixa

de 60 milhas maritimas (figura 02).

Uma vez determinado o bordo exterior da margem continental juridica ou legal (figura 03), o Estado costeiro
passa a determinacao dos limites exteriores da sua PCE/PCJ/PCL, pela aplicacao dos critérios de restricdo objeto
dos paragrafos 5° e 6° do artigo 76, finalizando com a representacao cartografica dos limites exteriores da
PCE/PCJ/PCL, em conformidade com o estabelecido no paragrafo 7° do artigo 76 (figura 03). Caso a margem
continental geoldgica e, por via de consequéncia, a margem continental juridica ou legal ndo atinja a distancia de
200 milhas maritimas (370,400 km), como € o caso do trecho A-B na figura 03, o Estado costeiro pode assumir,
conforme preceitua o paragrafo 1° do artigo 76, uma plataforma continental “Estendida, Externa, Juridica ou
Legal” até o limite das 200 milhas maritimas, desde que esta distancia nao interfira nos limites maritimos de

Estados costeiros adjacentes ou confrontantes.
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Figura 3 - Exemplo hipotético do tragado do bordo exterior da margem continental juridica ou legal (MCJL)
e dos limites exteriores da plataforma continental “Estendida, Externa, Juridica ou Legal” (PCE/PCJ/PCL) de
um Estado costeiro. A figura ndo esta em escala e foi adaptada das figuras 5.9 a 5.11 do “IHO, 2014. A
Manual on the Technical Aspects of the United Nations Convention on the Law of the Sea— 1982 (TALOS)".
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Uerj inaugura navio laboratério
para pesquisas no mar

Com ainauguracao hoje (28) do navio oceanografico Professor Luiz Carlos, na Marina da Gléria, a
Universidade do Estado do Rio de Janeiro (Uerj) passa para outro patamar nas pesquisas oceanograficas,
afirmou o reitor da instituicdo, Ricardo Lodi Ribeiro. “N6s passamos a ser a Unica universidade
fluminense que dispde de um navio laboratério”. Ribeiro disse que da mesma forma que a Uerj precisa de
um hospital (Hospital Universitario Pedro Ernesto-HUPE) para a formacado dos alunos de medicina e
enfermagem, o navio € fundamental para as pesquisas oceanograficas. Antes, a Uerj tinha que alugar
navios para que seus alunos pudessem completar a formagao exigida pelo Ministério da Educacao.

mqwag\))
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“Agora, nds contamos com um navio proprio, que vai dar outra dimensao as nossas pesquisas e
também vai viabilizar parcerias com outros 6rgados publicos e empresas privadas que tenham interesse
na pesquisa marinha”, reiterou o reitor. Lembrou que o estado do Rio de Janeiro tem uma vocacao forte
nessa area, muito em funcao do setor de 6leo e gas. “Com esse navio, a gente passa a outro patamar de
capacidade para realizar essas pesquisas”. As parcerias podem ser feitas com 6rgaos ambientais,
empresas de petroleo, de geologia e biologia marinha, entre outras.

O investimento para construgdo do navio oceanografico alcancou R$ 7 milhdes, dos quais R$ 1,6
milhao foram doados pela Assembleia Legislativa do Rio de Janeiro (Alerj). O projeto foi iniciado ha seis
anos e contou com financiamento da Fundacao Carlos Chagas Filho de Amparo a Pesquisa do Estado do
Rio de Janeiro (Faperj), Financiadora de Estudos e Projetos (Finep) e da Secretaria de Estado de Ciéncia,
Tecnologia eInovagao do Rio de Janeiro (Secti).
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O navio foi construido no estaleiro Inace, no Ceara. Durante a inauguragao do navio laboratério, o
governador Wilson Witzel informou que os editais para pesquisa e inovacao totalizam R$ 300 milhdes.
Em razdo do pré-sal, os recursos atingirdo este ano R$ 550 milhdes em pesquisa e inovagdo para o
estado. Destacou que as pessoas precisam se capacitar para poderem se adequar ao novo estado do Rio
como capital da energia, sem necessidade de contratagao de trabalhadores do estado.

A embarcacgao vai alavancar pesquisas e projetos ambientais, como o monitoramento dos
ecossistemas marinhos, aperfeicoando a formagéo dos estudantes
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Com 30,5 metros de comprimento e 7,8 metros de largura, o navio ultrapassa 250 toneladas, tem
capacidade para navegar com 30 pessoas e com autonomia para permanecer até 15 dias em alto mar. A
embarcacao vai atender aos alunos das diversas areas da oceanografia, apoiar outros cursos da Uerj
como geologia, geografia e biologia, além de possibilitar parcerias com 6rgdos governamentais,
empresas e demais institui¢cdes de pesquisa.

O diretor da Faculdade de Oceanografia da Uerj, Marcos Bastos, destacou que o navio permitira
aperfeicoar o monitoramento da poluicdo da Baia da Guanabara, da Baia da Ilha Grande, além de outras
baias, regides costeiras e oceanicas, "atuando diretamente em problemas relacionados a pesca,
fazendas marinhas e outros recursos naturais”.

A embarcacao homenageia o professor da Faculdade de Oceanografia da Uerj, Luiz Carlos
Ferreira da Silva, devido ao seu trabalho realizado para a formacdo de geracdes de oceanografos e na
consolidacdo desse campo de estudos no Brasil. O professor Luiz Carlos, que é oficial da Marinha do
Brasil na reserva, foi secretario adjunto da Comissao Interministerial de Recursos do Mar (Cirm) e esteve
presente ainauguragao.
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A embarcagdo é fundamental para as pesquisas oceanograficas
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Navio de Apoio Oceanografico “Ary Rongel”
desatraca rumo a Antartica

Suspender aconteceu no dia 25 de outubro, dando sequéncia a Operantar XXXVIII

Navio de Apoio Oceanografico “Ary Rongel” desatraca rumo a Antartica

A Marinha do Brasil, em continuidade as agdes que visam a dar suporte ao Programa Antartico
Brasileiro (Proantar), enviou ao continente antartico, no dia 25 de outubro de 2019, o Navio de Apoio
Oceanografico (NApOc) “Ary Rongel”. O meio desatracou do Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, as
10h. A trigésima sétima Operacao Antartica (Operantar XXXVIII) conta, ainda, com a atuagéo do Navio
Polar (NPo) “Almirante Maximiano”, que suspendeu no dia 8 de outubro.

O NApOc "Ary Rongel”, sob o comando do Capitdo de Mar e Guerra Antonio Braz de Souza, tem
como principais tarefas executar os trabalhos de campo a serem desenvolvidos nos refugios e
acampamentos previstos, servir como plataforma para a realizacdo de pesquisas, efetuando
langamentos e recolhimentos de pesquisadores, além de apoiar logisticamente os médulos antarticos
emergenciais (MAE) e a reconstrucao da Estagdo Antartica Comandante Ferraz (EACF) - Reinaugurada
em 15 de Janeiro de 2020 . Sendo realizados, também, levantamentos hidrograficos, visando a
atualizacao de cartas nauticas sob responsabilidade do Brasil, como membro da Comissdo Hidrografica
da Antartica, na Organizacao Hidrografica Internacional (OHI).

Para auxiliar no cumprimento da missao, serao utilizadas duas aeronaves de emprego geral e um
grupo de mergulhadores. As atividades cientificas envolvem especialistas de diversas instituicdes de
ensino e pesquisa do pais, que desenvolvem projetos em areas como oceanografia, biologia, geologia e
meteorologia, utilizando como base o navio e os acampamentos estabelecidos na regidao. Todo esse
trabalho é executado em consonancia com o carater pacifico e ambientalmente responsavel que sempre
marcou a presenca do Brasil na Antartica. O porto de Rio Grande, no Rio Grande do Sul, foi a primeira
escala do NApOc "Ary Rongel”. No local, é feito o embarque do material destinado ao reabastecimento
dos MAE e sao fornecidas as vestimentas antarticas para os tripulantes e pesquisadores embarcados.
Também estao programadas visitas aos portos de Punta Arenas, no Chile, e de Montevidéu, no Uruguai.
Oregresso ao Rio de Janeiro esta previsto para abril de 2020.

A Operantar € uma das mais complexas e extensas operacdes realizadas, regularmente, pela
Marinha do Brasil, e envolve um planejamento minucioso, para garantir a presenca brasileira no
continente antartico. Sua relevancia é ainda mais significativa em virtude do papel da Antartica nos
sistemas naturais globais, agindo como principal regulador térmico do planeta, controlando as
circulacGes atmosféricas e oceanicas e influenciando o clima e as condicdes de vida na Terra.
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Abrigo do Marinheiro,
O mar de beneficios da Familia Naval
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W www.abrigo.org.br

Apo6s completar 100 anos, a associacao Abrigo do Marinheiro inicia um novo ciclo, rumo a
ampliacdo de seus beneficios em direcao aos anseios da familia naval. Mas, para obtermos sucesso, cada
integrante da Marinha é parte essencial nesse processo. Sejam oficiais, pracas, servidores civis,
pensionistas e seus respectivos dependentes, todos sdo pegas vitais para feitos ainda maiores.

Toda atividade do AMN é baseada na adesdo de pessoas, desde os descontos, ofertados de
forma gratuita, aos servicos mediante as quais parte da renda é revertida em projetos sociais para a
familia naval. Quanto mais associados, maior o poder de negociagdo junto aos estabelecimentos
comerciais, e, consequentemente, maior o nimero de areas de lazer (ARES), espacos culturais, creches e
escolas, bolsas de estudos, projetos sociais e a possibilidade de fazermos sempre mais para o bem-estar
da nossa familia.

Exatamente por isso, nao temos duvida alguma que JUNTOS PODEMOS MAIS. Acredite, juntos
iremos explorar as riquezas deste mar de beneficios da familia naval.

Acesse: www.abrigo.org.br.

AMN

Abrigo do Marinheiro,
O mar de beneficios da Familia Naval
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A Diretoria de Hidrografia e Navegacao sedia a 162 Reunido da
Alianca Regional para a Oceanografia no Atlantico Sudoeste
Superior e Tropical

Foto Oficial da 162 Reunido da Oceatlan

Nos dias 11 e 12 de mar¢o, a Diretoria de Hidrografia e Navegagao (DHN) sediou a 162 Reuniao da
Alianca Regional para a Oceanografia no Atlantico Sudoeste Superior e Tropical (Oceatlan), em Niteroi,
no Rio de Janeiro. A alianga representa o esforco de instituicdes argentinas, brasileiras e uruguaias,
dentre outras atividades, para incentivar e cooperar com estudos destinados a avaliacao dos potenciais
econdmicos e sociais gerados pelos servigos propostos. Contribui, também, para a formacao de
capacidades e intercambio de conhecimentos entre os participantes, com énfase no desenvolvimento
da oceanografia operacional e no fomento ao compartilhamento de anélises e informagdes
relacionadas aos oceanos.

A abertura do evento foi feita pelo Diretor de Hidrografia e Navegacéao, o contra-almirante Edgar
Luiz Siqueira Barbosa, que, com sua assessoria especializada, recebeu representantes do Servicio de
Oceanografia, Hidrografia y Meteorologia de la Armada (SOHMA/Uruguai), da Facultad de Ciencias —
Universidad de la Republica (Fcien — UdelaR/Uruguai), do Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e
Comunicagbes (MCTIC), do Instituto Nacional de Meteorologia (INMet), do Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (Inpe), da Universidade Federal do Rio de Janeiro (Uerj), da Universidade Federal do
Rio Grande (Furg), do Instituto Oceanografico da Universidade de Sao Paulo (IOUSP), da Secretaria da
Comissao Interministerial para os Recursos do Mar (Secirm), do Instituto de Estudos do Mar Almirante
Paulo Moreira (IEAPM) e do Centro de Hidrografia da Marinha (CHM).
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Na noite de 11 de marco, foi oferecida aos participantes uma recepcdo a bordo do navio
oceanografico (NOc) “Antares”.
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Recepgdo no navio oceanogréafico (NOc) “Antares”

A Oceatlan foi criada mediante a assinatura de uma carta de intencdes, em marco de 2005, e foi
formalmente reconhecida pela Comissdao Oceanografica Intergovernamental da Unesco (COI) durante a
sua 142 assembleia, realizada em Paris, em 2007. Além dos servigos hidrograficos, outras 13 instituicdes
de pesquisa dos paises que a compdem, participam de suas atividades e a area de interesse das
pesquisas se estende entre os paralelos de 20N e 42°S.

O SERVICO METEOROLOGICO
MARINHO AGORA
ESTA NO FACEBOOK

Siga-nas e receba alertas de mau tempo
e autras informacoes (teis acs navegantes
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Diretoria de Hidrografia e Navegacdo promove a 142 Reunido da
Comissao Hidrografica do Atlantico Sudoeste (CHAtSO)

Nos dias 9 e 10 de marco, a Diretoria de Hidrografia e Navegacao (DHN) promoveu a 142 Reuniao
da Comissao Hidrografica do Atlantico Sudoeste (CHAtSO). O evento tem como proposito coordenar as
atividades hidrograficas e de producao cartografica, bem como destacar a cooperagdo e a capacitagao
técnicas nas atividades relacionadas a hidrografia, cartografia nautica e informacdes de seguranca
maritima, além de desenvolver os produtos e servigos associados, na regido compreendida entre o
equador e o paralelo de 47° e entre a costa sul-americana e o meridiano 020°W, incluindo as bacias
hidrograficas que desembocam nessa area geografica.

O Diretor de Hidrografia e Navegacdo, o contra-almirante Edgar Luiz Siqueira Barbosa,
acompanhado do almirante de esquadra Luiz Fernando Palmer Fonseca, recebeu o Diretor da
Organizacao Hidrografica Internacional (OHI), o contra-almirante Mustafa IPTES e o chefe do Servico de
Oceanografia, Hidrografia e Meteorologia da Armada (SOHMA) do Uruguai e Presidente da CHAtSO, o
capitan de navio Pablo Tabarez. Participaram, também, da reunido o diretor da Direccion de Hidrografia
y Navegacion de la Armada Paraguaya, o capitan de fragata Alfredo Maldonado e o Diretor Geral
Executivo do Servigo Nacional de Hidrografia Naval da Armada da Bolivia, o capitan de navio Guillermo
Linares Chumacero. O evento contou, ainda, com a presenca de representantes da Shield Sistemas de
Defesa Ltda.

Na noite de 9 de marco, foi oferecida aos participantes da 142 Reuniao da CHAtSO uma recepcao
no navio oceanografico “Antares”.

Foto Oficial da 14® Reunido da CHAtSO Recepcao no Navio Oceanografico “Antares”

A CHAtSO é uma da 16 comissdes hidrograficas regionais existentes, tendo sido estabelecida em
2006. E formada pelos servicos hidrograficos da Argentina, do Brasil e do Uruguai na qualidade de
membros plenos. Além disso, o Paraguai participa como membro associado e a Bolivia, como
observador.
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Marinha do Brasil encerra sua 382 Operagao Antartica

Com o emprego do navio polar (NPo) “Almirante
Maximiano” e do navio de apoio oceanografico (NApOc) “Ary
Rongel” e sob a coordenacao da Comissao Interministerial
para os Recursos do Mar (Cirm), foi realizada, entre outubro de
2019 e abril de 2020, a 382 Operacao Antartica (Operantar).

As acbes contribuiram para o apoio logistico,
imprescindivel, a Estacdo Antartica Comandante Ferraz (EACF),
principalmente, no que tange ao transporte de materiais e
abastecimento de 6leo diesel, bem como para o auxilio a
inauguracao da sua nova sede, ocorridaem 15 de janeiro de 2020.

Os navios prestaram suporte a 22 projetos brasileiros de pesquisa, de diferentes instituicdes e
universidades, totalizando 204 pesquisadores embarcados, operando em locais inéspitos, como o mar
de Weddell, com densos campos de gelo e icebergs, e em areas afastadas dasIlhas Shetland do Sul.
NOTASTambém foram realizadas mais de 80 estacdes oceanograficas, colhidas amostras de fundo,
efetuados mergulhos para coleta de dados biologicos e estabelecidos acampamentos em terra, com
auxilio de embarcacdes organicas e de duas aeronaves UH-13 (esquilo biturbina), perfazendo mais de
105 horas de voo.

E, como colaboracao para a elevacao da seguranga da navegacao, efetuou-se o levantamento
hidrografico ao sul dallha Nelson, para atualizacdo de cartas nauticas da Antartica.

Cabe ressaltar a intensa participacao de imprensa embarcada, coordenada pelo Centro de
Comunicagao Social da Marinha (CCSM), que resultou numa ampla divulgacdo do Proantar e das
peculiaridades davidano mar.

Salienta-se, também, o embarque de importantes autoridades para a cerimdnia de inauguragao
da nova sede da EACF, destacando-se o vice-presidente da Republica, o ministro da Defesa, o ministro
da Ciéncia, Tecnologia, Inovagcdes e Comunicacdes, o ministro da Infraestrutura e o comandante da
Marinha.

No ambito do relacionamento internacional, releva mencionar a participacdo do NPo Alte
Maximiano nas buscas a aeronave C-130 da Forga Aérea do Chile, que caiu no mar no Estreito de Drake,
em dezembro de 2019, bem como a realizacdo de visitas reciprocas a bases e estacdes antarticas
estrangeiras, de Chile, Peru, Poldnia, Bulgaria e Russia, que serviram para estreitar os lacos de amizade e
cooperagao entre as partes e divulgar a presenca brasileira naregido antartica.

Ao final da Operacdo, os navios regressaram ao porto sede, em seguranga, transmitindo as suas
tripulagdes o sentimento do dever cumprido e confirmando a importancia da Operantar para a
consolidagao da presenca do Brasil no Continente Gelado.
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CERIMONIA DE TRANSMISSAO DE CARGO
DE DIRETOR DE HIDROGRAFIA E NAVEGACAO

No dia 19 de fevereiro de 2020, ocorreu a cerimoOnia de transmissdo do cargo de Diretor de
Hidrografia e Navegacao Interino, presidida pelo Almirante de Esquadra Marcelo Francisco CAMPOS,
Diretor-Geral de Navegacao.

Durante a ceriménia, foi entregue pelo caverna-mestra da DHN, segundo-sargento (MR) FLAVIO,
o Pavilhdo ao DHN exonerado, representado pela sua esposa, Senhora Renata Serta. Na ocasiao,
também foi feita a entrega da medalha cronoldgica do diretor exonerado ao diretor empossado.

O Vice-Almirante EDGAR assumiu como o septuagésimo terceiro Diretor de Hidrografia e
Navegacao, recebendo sua medalha cunhada como o DHN-73.

Dentre as autoridades presentes, ressalta-se a participacao do Diretor-Geral do Pessoal da
Marinha, Almirante de Esquadra Aguiar Freire, e dos Almirantes de Esquadra Fragelli, Leal, Max e Palmer.

Diretor empossado: VV Alte EDGAR Luiz Siqueira Barbosa
Diretor exonerado: V Alte Marcos Borges SERTA

Informativo Cembra 2020 N° 9 « Edicao Semestral



Informativo

((\Cembra

NOTAS

52 Reuniao do Grupo de Trabalho da OHI de
Cartografia Nautica (NCWGS6) - 4 a 8 de novembro de
2019 - Estocolmo, Suécia

O NCWG objetiva discutir e deliberar sobre os conceitos de cartografia nautica, incluindo sua
aplicagdo as cartas nauticas existentes em qualquer forma fisica ou digital, desenvolvimento de
especificagdes para simbolizar quaisquer dados necessarios para cartas nauticas e integragdo da carta
nautica e outros produtos cartograficos, visando a efetiva aplicacdo do e-navigation no que cabe aos
servigos hidrograficos nacionais. Adicionalmente, fornece parecer a Banca Internacional de Normas de
Competéncia para Hidrograficos e Cartdgrafos Nauticos (IBSC) sobre os curriculos para a formagao de
cartégrafos nauticos, quando necessario.

Ademais, o NCWG vem discutido a questao do futuro da carta em papel, em que alguns dos mais
importantes servicos hidrograficos nacionais (Alemanha, EUA, Noruega) vém buscando promover o
término do esfor¢o da OHI na manutencao do padrao atual das cartas nauticas em papel como um dos
documentos oficiais reconhecidos pela IMO. Esse é um tema muito preocupante, que a maioria dos
estados membros da OHI ja se posicionou que nao pretende parar a producao de cartas nauticas em
papel, porém a pressao desses outros servicos hidrograficos nacionais € grande. O Brasil ja se posicionou
nas Ultimas conferéncias da MACHC e da CHAtSO contrariamente a interrupcao na producdo de cartas
nauticas em papel.

A participacao nas reunides do NCWG contribui para que o servico hidrografico brasileiro atenda
bem a responsabilidade estabelecida nos regulamentos 2 e 9 do capitulo V da Convencao SOLAS,
adotando os padrdes aprovados pela OHI para as cartas nauticas.

As cartas nauticas em papel produzidas pelo servico hidrografico brasileiro vém sendo
comercializadas pela Emgepron e conferem um retorno financeiro a Diretoria de Hidrografia e
Navegacao.

362 Reunidao do Comité Diretor do Projeto GEBCO - 7 e
8 de novembro de 2019 - Portsmouth, New Hampshire,
EUA

O Projeto conjunto OHI-COI GEBCO (Carta Batimétrica Geral dos Oceanos) é centenario e
remonta a antes da criacao da OHI, em 1903, para promover a coleta de batimetria e o mapeamento dos
oceanos. A esse projeto se subordinam quatro subcomités e um projeto estabelecido em parceriacoma
Fundagao Nippon (“Seabed 2030").

O Brasil, por meio da Diretoria de Hidrografia e Navegacao, ja tinha participado da gestdo do
Projeto GEBCO nas décadas 80 e 90 do século passado. Em novembro de 2019, o secretariado da OHI
aprovou a indicagao do Brasil, CMG (RM1) Obino, para uma das vagas como membro do Comité Diretor
do Projeto GEBCO.

A participagdo nesse Comité ocorre em boa hora, haja vista a criacao do projeto “Seabed 2030"
pela GEBCO e pela Fundagao Nippon, com a proposta de obter-se o recobrimento batimétrico total do
fundo marinho até 2030, em um esforco de contribuicao ao objetivo 14 de desenvolvimento sustentavel
da ONU.
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202 Conferéncia da Comissao Hidrografica da Meso

América e do Mar do Caribe (MACHC20) — 26 de
novembro a 1° de dezembro de 2019 - Santo Domingo,
Republica Dominicana

A MACHC é reconhecida pela convencao da OHI para incrementar a coordenagao regional,
melhorar a troca de informacdes e promover o treinamento e a capacitacdao técnica. A MACHC foi
formada em 1994 e o Brasil, por meio da Diretoria de Hidrografia e Navegacao, passou a integrar a
MACHC em 2005.

Atualmente, o Brasil ocupa a Vice-Presidéncia da MACHC, por convite dos EUA e porindicacao do
Reino Unido, e a Vice-Presidéncia do Grupo de Trabalho de Coordenacdo de Cartografia Nautica
Internacional (MICQC).

152 Reuniao do Grupo de Trabalho da OHI de
Qualificacao dos Dados Hidrograficos e Cartograficos
(DQWG14) - 4 a 7 de fevereiro de 2020 - Monaco

O DQWG estabelece formas de representacao da confiabilidade dos dados existentes nas cartas
nauticas eletronicas (ENCs) e seus desdobramentos para as cartas nauticas em papel. O DQWG elabora e
analisa diversas possibilidades, para garantir que os ECDIS apresentem de forma clara aos navegantes a
qualidade dos dados batimétricos nas ENCs.

112 Reuniao do Grupo de Trabalho da OHI de
Infraestruturas de Dados Espaciais Marinhos
(MSDIWG11) - 24 a 28 de fevereiro de 2020

O MSDIWG é responsavel por estabelecer as especificacdes e orientacdes as boas praticas que envolvem
agestdo e ointercambio de dados hidrograficos e cartograficos em carater mundial.

Informativo Cembra 2020 N° 9 « Edicao Semestral



Informativo

((\Cembra

NOTAS

52 Reuniao do Grupo de Trabalho da OHI do Padrao S-
100 (S-100WG4) - 3 a 6 de marco de 2020 - Taunton,
Reino Unido

O S-100WG objetiva desenvolver e atualizar o novo modelo de dados hidrograficos universal
denominado S-100 e a interoperabilidade dos novos produtos da familia S-100 nos sistemas de
navegacao eletrénica (ECDIS ou ECS).

E esperado que os servicos hidrograficos nacionais produzam e disseminem as cartas nauticas
eletronicas (ENCs) nos dois formatos S-57 e S-101, a partir de 2024, por algum tempo, simultaneamente
e paraa mesma cobertura cartografica.

O S-100WG lidera o desenvolvimento e a manutencao de alguns produtos da familia S-100: S-101
(Electronic Navigational Chart - ENC), S-102 (Bathymetric Surface), S-121 (Maritime Limits and
Boundaries), S-129 (Under Keel Clearance Management).

O que for desenvolvido e mantido por esse GT para os produtos S-101 e S-102 sera aproveitado
pelo Grupo Internacional de Harmonizacao de Cartas Nauticas EletrOnicas para Rios (IEHG) para o
desenvolvimento e a manutencao dos novos produtos S-401 e S-402.

142 Conferéncia da Comissao Hidrografica do Atlantico
Sudoeste (CHAtSO14) - 9 e 10 de marco de 2020 -
Niterdi, Brasil

A CHAtSO é reconhecida pela convengdo da OHI para incrementar a coordenagao regional,
melhorar a troca de informacdes e promover o treinamento e a capacitagdo técnica. O Brasil foi um dos
fundadores da CHAtSO em 2006.

O Brasil vem sendo o coordenador de criagdo de capacidades da CHAtSO junto ao respectivo
subcomité da OHI de criacdo de capacidades (CBSC) e o coordenador de cartografia nautica
internacional e eletrénica para a regido da CHAtSO, além de atualizar a comissao nas questdes de
cartografia nautica eletronica para Rios.
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Erramos

Na matéria sob o titulo "Brasil incorpora 170 mil km? de area de Plataforma Continental e tem sua ‘Amazénia Azul’ ampliada" na edi¢do n° 8, de novembro de 2019,
na pagina 3, ndo foiinserido o nome do autor vice-almirante (Ref.) Luiz Philippe da Costa Fernandes. Na mesma edicdo, foi omitido o nome do capitdo de fragata (Ref.) Basilio
Vasconcellos Dagnino como especialista, na coluna Expediente.

Agradecemos a compreensao de todos.

Vol L] ®
Amazonia Azul
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